FORD-MIEHEN PAIVAUNIA:

Rumpety, rumpety, rumpety, rump,
rump....roaaar! Ndin soi kivipestyn Ford-fa-
naatikon Kimmo Lappalaisen mielessé 6in Ja
péivin. Kerran kuullun legendaarisen soundi-
masiinan — Ford 427:n - kasifonia el antanut
rauhaa ennenkuin moinen poppikone oli keu-
lilla omassa 1967 Mustang Hardtopissa!

JA TARINA ALKAA

Alussa oli mies, joka haaveili oikeasta sporttises-
ta Amerikan pelistd. Pienen tutkailun ja asiaan
paneutumisen jilkeen mies paatyi Fordiin, erito-
ten Mustangiin. Mantyharjulta I6ytyi kullanrus-
kea Ford Mustang HT 1967, joka miellytti tar-
peeksi saadakseen ostopdatoksen aikaan. Ky-
seinen Mustang oli uutena aloittanut taipaleensa
Kuopiossa autoliikkeen omistajan kesdautona,
ollen sielld melko pitkddn ennen 1ahtdaan "kier-
rokselle'". Vuonna 1985 Mantyharjulla Mustia tut-
kiskellessa havaittiin jo pienid puutteita kunnos-
sa: Sisustuksessa ylimaardisid merkkejd, pienia
kulumia, Keystonet alla, ilmaiskarit takana, alus-
tassa pientd epamadraisyyttd. Nama eivédt kui-
tenkaan miesta tavattomasti hairinneet, silla jo-
kaisessa tdmanikdisessd autossa on pienta lai-
tettavaa jos mielii saada aihiosta mielensd mu-
kaisen. Mies osti auton ja paatti aloittaa.

PUUHASTELUA

Pientd puuhastelua siis tarvittiin. Ensimmaiseksi
jo haalistunut kullanruskea véri peitettiin kirk-
kaan punaisella Candyapple Red -savylla. Uusi-
tut huippuluokan Koni-iskunvaimentimet vaka-
voittivat menoa kesén ajoissa.

Seuraavana talvena tydharjoituksia jatkettiin
laajemmassa mittakaavassa. Musta, alkuperai-
nen sisustus kunnostettiin uuden veroiseksi. Ul-
koasussa silmaa héirinneet himmedt listat ja
merkit uusittiin. Alustan nivelet uusittiin. Jouset
vaihdettiin Fordin omiin HiPo-jousiin. Jarrut huol-
lettiin. Alustaan liséttiin sdddettdvdt Handling-
kallistuksenvakaajat; eteen tuuman ja taakse
5/8":n vahvuiset. Lisdksi originelli 289-4V moot-
tori, nelivaihteinen Top-Loader manuaalivaihteis-
to seka taka-akselisto nostettiin pois ja siivottiin
huolellisesti. Ei siksi, ettd niissa olisi ollut vikaa
ja ne olisivat kaivanneet huoltoa, vaan silkan siis-
tin ulkoasun tahden.

Pisteeksi |:n paélle hankittiin alkuperéiset
NOS polykapselit ja asennettiin ne uusien ork-
kiskokoisten valkosivurenkaiden kanssa ensia-
sennusvanteille. Keystone Raidersit pantiin kier-
toon. N4illd evdilla Mustang oli kuin raikas tuu-
lahdus kuuskytluvulta. Auto ja mies myos palkit-
tiin Ford Mustang Owner’s Club of Finlandin ko-
koontumisajossa vuonna 1987 arvostetulla ker-
hon ""Vuoden Auto’’ -kiertopalkinnolla.

Kaikesta tdstd huolimatta ei auto téllaisenaan
tyydyttanyt, silla Rumpety-rump soundi voimistui
takaraivossa koko ajan...

MEDIUM RRRR...

Syksylla -88 vihjaisivat Leppédnen Bros. Kimmol-
le heill& olevista Ford 427 Medium Riser sylinteri-
kansista, aidosta Medium Riser 8V-imusarjasta
seka asiaankuuluvista tuplista Ford-Holley 625
cfm kaasuttimista. Hurahdus kapineisiin ja sitd
myéten uppoaminen eksoottisten Ford-kompo-

KASIFONIA PANNUE'

nenttien mereen oli tosiasia. Ostettava on, tuumi
Kimmo.

Ikava piirre tallaisissa High Performance/Race
-palikoissa on ettd niin moni itsed&n ''ruuvaa-
jadssana’ pitdvd on niitd peukaloinut vuosien
varrella suorituskykya parantaakseen ja Iahes ai-
na huonoin tuloksin. limeisesti jokainen Ameri-

Lehden mennessé palnoon salmme ilolsen vlasﬂ’n.
Auto on Juurl ensi ym!amiﬂé Idp&lssyt muutoska!--

sastuksen! ¥

Teksti Arto Kylménen, kuvat Hannele

ONEERSA

kan takamailla asusteleva heppu on mielestdan
nerokkaampi ratkaisuissaan kuin kokonainen
Fordin tekninen suunnitteluosasto.

Kaasuttimet, jotka ovat maineikkaan Holleyn
Fordille (Fordin tarkkojen speksien mukaan) val-
mistamat, vaativat runsaasti tyotd palatakseen
taas alkuperéiseen toimintamoodiin. Ne luonnol-
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...jatkoa edelliseltéd aukeamalta
lisesti purettiin ja lasikuulapubhallettiin seké vie-
tiin rekonstruoitaviksi tunnustetulle Ford-virtuoo-
sille Auto-Harrasteeseen. Sielld havaittiin kaasu-
tinmaakareiden aikaansaamiksi l8hes kaikkea
mahdollista pienistd tulipaloista alkaen: Kaikki
tasopinnat — samoin lappdakselit — olivat kiero-
ja, sokeitten laippojen sadasosien tarkkuudella
koneistetut bensareiét oli surutta porattu kaksin-
kertaisiksi ym. Kaikki korjattiin ja lappaakseieille
tehtiin tefloniset pusiat. Modifikaationa vaihdet-
tiin alkuperdinen hieman hidas Hot Pipe -rikas-
tinsysteemi moderniin séhkdiseen ryyppyyn.

Alumiininen kahdeksanreikdinen Medium Ri-
ser -imusarja omasi taasen pari murtunutta vent-
tiilikopan pultinreikda, mutta ei sen jarisyttdvam-
pad, ihme kylld. Helicoil teraskierteet pultinrei-
kiin ja lasikuulapuhalluksella siistiksi — voila',
imusarja tuli valmiiksi. Voi kuinka helppoa tama
onkaan... vaan kuinkas kavikaan sylinterikansien
kanssa? Huonosti, arvaavat terdvét fukijat. Niin
kavikin, mutta siitd tuonnempana.

Alunperin kannet "'duunattiin’’ erdan koneista-
mon toimesta hyvalla hinnalla vastaamaan Kim-
mon odotuksia hyvin toimivista kansista. Tassé
vaiheessa ei ollut vield varmaa tietoa siité, tule-
vatko ko. kannet saamaan aitoa 427-lohkoa kiin-
nitysalustakseen, sellaiset kun ovat melko han-
kalasti saatavilla. Elikkd moottorin yldkerran pali-
kat odottivat valmiina tallin hyllyssé mahdollista
kayttéa tulevaisuudessa. Tédstéd johtuen oli mah-

Rautakakku on kuorrutettu alumiini-imusarjalla seké ryppylakatuilla Cobra dress-up varusteilla. Kuin
Shelbyn konehuoneeseen kurkistaisi (lukuunottamatta Malloryn optista jakajaa, joka vield vaihtuneekin

parempaan).
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kijoille kohtuullisen takuuajan puitteissa.

Kimmolla LeMansin Cobra-syndrooma kuiten-
kin paheni pahenemistaan...sielu janosi kasifo-
niaa.
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POLTE PAHENEE

Edellakuvatut kapineet tallin hyllyssé polttelivat
paatunuttakin originaalifreakkia siind maérin, et-
t4 niille oli hankittava seuraa. Voihan tekniikan
vaihdon yrittaa tehda alkuperaisilla osilla ja niin-
kuin Ford olisi sen tehnyt, rauhoitteli mies vas-
tustavaa dantd sisdlldédn. Osatoimittajiin otettiin-
kin yhteyttd ja esitettiin reipas toivomus 427:n
alakerrasta ja oheislaitteista — mielellddn tehda-
suusia, kiitos.

Radikaali askel oli nyt otettu ja Mustangia ryh-
dyttiin valmistelemaan voimapattia varten. Sa-
malla kadynnistettin paperisota aiheesta, silld
vuoden 1967 Mustangia ei ole saanut tehtaalta
ko. moottorilla. Shelby GT 500:sta tehtiin 50:n yk-
silén erda 427 MR-koneella. Ainoa vuosi, jolloin

Auton tasopisteet séilyvét takaluukkuun kurklstet-
taessakin: Téllaista ruudullista "kernimuovia'
naissd uutena kéytettiin.

- 427-moottorien (Low- Medium-, H:gh -Riser- ) kansien ka-

lic navissa 8 suurin ero padaslassa pillee. Medium Rlsorls- [
* sa ne ovat tmén korkuiset. Joka kansityypllie omvastaa-

vasti oma imusarfanse. Kelnuvlpuaksellssa on nahtéws-
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yleensd mitdaan 427-versiota sail Mustangiin oli
1968. Talldin tarjottiin muutaman kuukauden
ajan optionina 427 Low Riseria.

SILMAT KIILUVAT TALLI-ILTOINA

Iso kone kaipaa reilut rodrit toimiakseen ja siksi
talvella -88 kasvatettiin alkuperaiset 6 mm ben-
salinjat 10 mm kaliberiin. Myds tuplapakoput-
kisto taivuteltiin isommasta 2.5 putkesta. Ja-
redmpi nelipinioninen 9’ taka-akselisto ''Trac-
tion-Lok™ kitkalukolla osoittautui *’must’’-hankin-
naksi koneen vaimavaroja pohdittaessa. Harvah-
kon 3.00:1 peravalityksen otaksuttiin sopivan
mainiosti ndin kevyeen autoon. Téllaisen paketin
erds osatoimittaja kokosikin valmiiksi yksikoksi.
Vaan kevailld koetettessa tuntui auton takana
olevan sepelimylly. Takuukorjauksen jdlkeen tuli
perastd kelvollinen voimansiirron kolmanneksi
lenkiksi.

Loppukaneetiksi siirrettiin akku painojakautu-
man tédhden takakonttiin ja virran siirrosta keu-
laan huolehtii 50mm-fd- Anakonda kaapeli.
Moottorikauppiailta vain ei kuulunut sykahdytta-
vid uutisia. Rump-soundi hdiritsi enenevassd
madrin yéunia. Autollakaan ei juuri huvittanut
ajella, kun se tuntui jotenkin “vajaaita’. Eikd to-
dellakaan |6ydy lohkoa Suuresta Amerikan
Maasta, pohti Kimmo.

PAIVAUNISTA TODELLISUUTTA

Apu Ibytyi viimein kesélla -89 hyvélta kaverilta,
joka lenteli usein USA:n suunnalla. Kaveri tiesi
itdrannikolla vaikuttavan vannoutuneen Ford-
miehen, joka on huomaavaisesti taitioinut fir-
maansa New Old Stock 427 -tavaraa. Héaneen
otettiin yhteytta valokuvien kera ja kerrottiin mil-
laisesta projektista on kysymys. Aijé mietti asiaa
ja lahetti faxilla tiedon uudesta Side-Oiler -6ljyn-
kierroila varustetusta 427-lohkosta, uudesta ris-
tiinporatusta LeMans-teraskampiakselista ja sar-
jasta LeMans-kiertokankia. Kaikki muutkin tarvit-
tavat komponentit l6ytyisivdt samasta paikasta.
Maanantaina saapuneessa faxissa oli paatéksel-
le arvokkaiden osien ottamisesta varattu huima
tunti aikaa. Yes, please! -viesti 1ahti samantien
takaisin. Ankaria rahajérjestelyja ja torstaina len-
nettiin kauppaa tekemaén. Seuraavana maanan-
taina kannettiin ihania, rasvaisia Ford pahvilaati-
koita talliin palvottaviksi.

TOSI PUUHA KAYNNISTYY

Fordin laatuluokitusten mukaiset varastorasvat
istuivat sitkedssd ja niitd peseskeltiin pitk&an,
jotta saatiin nuolaisukelpoinen puhtaus aikaan.
Seuraavaksi oikaistiin veivien kierteet piporuuve-
ja varten. 11:1 takomann&t molyrenkaineen, spi-
rolockeineen ja kelluvine tappeineen herkistet-

Parikymmenta vuotta sitten sdilottyja Ford NOS -komponentteja fuuri pahvilaatikoista kaivettuina ihastel-

tiin silmukoihinsa seké suoritettiin kokonaisuu-
den taydellinen tasapainoitus. Kaikki éljykana-
vien aukot camferoitiin. Nyt paastiin aloittamaan
koekasaus. Pientd tahmeutta esiintyi ja syytd
mietittiin pitkddn. Viimein selvisi, ettéd lohko (pari-
kymmenta vuotta vanha) on elényt vuosien mit-
taan ja linjahoonaus muuttunut, vaikkakin 427:t
kulkivat tuotantolinjalla vanhennusuunin kautta.
Ratkaisuna uusi linjahoonaus ja ristiinpultatun
lohkon spacerpalat merkittyind oikeilla paikoil-
laan, oikein pdin ja oikeassa momentissa. Vain
nain hoonauksesta tulee virheetdn.

Kasaustoiminta jatkui. Nokka-akseliksi oli valit-
tu katukéyttod ajatellen 300-asteinen hydrauli-
nen malli ja se ajoitettiin tarkasti kohdalleen. Rul-
lajakopédta peittdmaén pultattiin lohkolle lisa-
vahvuutta antava valurautainen kotelo. Pureu-
duttiin Hi-Volume 6ljypumppuun; vaihdettiin sen
kayttoakseli jaredmmaksi ja shimmattiin éljynpai-
neet 75 psi:n lukemaan. Asennettiin mekaaninen
suurteho bensapumppu paikoilleen. Asennettiin
loiskelevy dljypohjaan. Sovitettiin valmis yldkerta
kohdalleen ja kiristettiin useassa vaiheessa mo-
menttiinsa. Loput apulaittest ruuvattiin kiinni ja
niin oli vuorossa koesovitus tiukkaan konehuo-
neeseen.

Ei mahtunut. Mustangin pannuhuone on télle
levedlle lyhytiskuiselle moottorille todella ahdas
koti. Nyt havaittiin jarrupédasylinterin olevan tarvi-
kemallia ja siten seitsemén millid oikeaa leveam-
pi. Ford-kamaa tilalle ja johan mabhtui!

Ford LeMans -ruuvauspelissa edettin HD-
jadndyttimen ja tuulettajan kehdn asennuksiin
seka koko pitké tie edelleen leikin loppuun asti,
jolloin nielaistaan tyhjaa ja suoritetaan ensistart-
ti.

KARJAISU HELMIKUUN PAKKASIIN
Tallinluiskassa helmikuun iltana 1990 vadnnettiin
vapisevin kasin virta-avaimesta... ja mitad kuului-
kaan: Rumpety, rumpety, rump, rump! Miljoona
pientd hiirtd vilisti onnesta pitkin selkdrankaa.
Puolen tunnin koekayton jdlkeen palautettiin
Musti talliin ja my6hemmin tutkittiin otsa rypysséa
mikd kumma tuntui omituiselta sylinterikansissa.
Ahaa! Kansipahvi vuotaa, mutta miksi — nehan
ovat juuri huolella asiantuntijoiden laittamat? Ko-
nepajalle syyniin, jossa osoittautui "tarkistettu-
jen”” tasopintojen olevan kierot. Samalla p&étet-
tiin tarkistuttaa kaikki muukin oikealla asiantunti-
jalla vield uudestaan. V&arin shimmatut tuplat
venttilijouset shimmattiin tasapareiksi ja vield si-
ten, ettd joka jousen alle tuli saman verran shim-
milevyja. Soikeat ohjurit korjattiin, kolmikulmai-
set seetipinnat saatettiin oikeanmuotoisiksi ym.
Mybs pakoventtiileistd [6ydettiin kolme outoa
venttiili& ja niin péétettiin koko pakopuoli uusia

Kytkimeksi riittédé kapeilla alkuperéisrenkailla nor-
maall isolohkon kytkin. Alumiininen erittdin kevyt
HiPo-vauhtipy®ré on spesiaalitavaraa.

rosteriventtiileilld. Imupuolella sdilytettiin' Fordin
omat venttiilit.

Lisdksi méntien venttiilitaskut siivottin — ei
detonaatio iske. Ehka térkeimpana modifikaatio-
na poistettiin keinuvipuakseleista pitkittaisjouset
ja korvattiin ne alumiinikangesta tehdyilld tark-
kuuspuslilla, joiden péihin jatettiin tila terdsshim-
meja varten. N&in estyy suurien katastrofien syn-
ty tyontotankovaurioiden sattusssa.

Gurun puuhatessa kansien parissa oli Kim-
molla aikaa pohtia tallissa hieman kitkaisen
kdynnistymisen ongeimaa. Koneen ollessa sopi-
vasti pois nokalta avattiin se uteliaana uudes-
taan: ''Pyha paittaislaakeri!’* kaikui huuto maan
alla. Nimittdin kampiakselin péittdislaakeri oli
vaurioitunut liian pitkan kytkinakselin johdosta.
Oikea kytkinakseli I6ytyi onneksi vanhalta 427-
mieheltd Pasi Mikkoselta.

lkdvdn valioffensiivin paatyttyd paastiin taas
sovittamaan voimapattia terveine kansineen ko-
tiinsa Mustin pannuhuoneeseen. Ruuvauspelia
pelattiin taas ja vihdoin starttaus: Mylly pyéréhti
heredsti kdymaan ja kavi myos todella puhtaasti
nostattaen ylevid ajaiuksia vuosien 1966 & 1967
LeMans-voitoista. Vuosista, jolloin Enzo Ferrari
puri hattuaan ja Henry Ford Il kilisti samppanja-
lasiaan.

KONEPELTI! KIINNi JA BAANALLE

Oikea Poppikone soitti kauan kaivattua musiikkia
Kimmon korvaan, mutta tien paélle ei vield paés-
ty. Konepelti ei luonnollisesti mennyt kiinni. Me-
dium Riser -imusarja nousee sen verran korkeal-
le, ettd reikd peltiin on valttdmaton. Reika tikattiin
ja peitoksi sovitettiin (tietenkin) Fordin oma mat-
tamusta *’Short Boss’'-scooppi. Lisdilma ahtaas-
sa tukalan kuumassa pannuhuoneessa on sita-
paitsi enemman kuin tervetullut.

Stereoita ei tiukka Ford-mies edes viitsinyt kyt-
ked, "kaikki sieltd |&htdisin oleva musiikki on
silkkaa tuubaa kunnon kasifoniaan verrattuna’'
totesi Kimmo ja Idimaytti pellin kiinni.

Ei tarvinnut kahta kertaa pyytdd Kirjoittajaa
koeajolle, kun tilaisuus vihdoin vuosien odotte-
lun jalkeen tarjoutui. Ajo oli vaikuttava. Nykypai-
van "isoihin viisilitraisiin'' kaseihin tottuneet ih-
miset eivat osaa oikein Kkuvitellakaan, kuinka
"vanhanajan seitsemanlitrainen’’ isolohko vaén-
tdd maailman yl6salaisin. Tallainen lyhytiskui-
nen pata lisdksi kiertda hanakasti 6-7000 rpm lu-
kemiin ja arvatkaapa miltd se silloin kuulostaa:
Roaaaaaaarrrr! Harvoin kuitenkaan on néin te-
hokas moottori (muistaen silkan kisataustan) tun-
tunut yhté joustavalta kayttédd ja samalla haluk-
kaalta pieneen leikkiin, tieddttehén..."’Kultaseni,
eikd varvastasi kipristéisi yhtaan?"
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