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'67 Ford Mustang 427

]

TOURNG

Teksti ja kuvat Jarmo Markkanen

Amerikassa katuautojen
viimeisin rakentelutyyli on
nimetty pro touringiksi.
Ajettavuus on avainsana,
ja klassiseen
muskeliautokoppaan
sovitetaan rata-automainen
tekniikka. Kimmo Lappalaisen
isolohko-Mustang on juuri
tallainen uusia uria avaava
katupeli.

okainen joka tuntee Kimmo Lappalai-
J sen, tietdd, ettd han on valoakin tar-

kempi kaveri. Hot rod ~harrastus sopii-
kin miehelle kuin nena paahan. Auton rakentelu
on jatkuvaa kehitysty6t, ja asiat mietitdén mo-
neen kertaan ennen kuin ne viedaan loppuun.

- Missdén vaiheessa ei ole pyritty saamaan
autoa yhdessé vuodessa valmiiksi. Eika auto ole
vielakdan valmis, ensi talveksi on jo monta asiaa
mielessé, sanoo Kimmo.

Jutun ’67 Mustang, alkuperéinen pikkulohko-
auto manuaalilla, hankittiin jo 1985. Kirkas punai-
nen véri on yha sama kuin 1986 ruiskutettu, mut-
ta kaikki muu onkin vuosien varrella uusittua tai
ainakin lapikaytya.

TAVOITTEENA HANDLING

Pro touringiksi ristitty rakentelutyyli on viime
vuosien aikana tehnyt Amerikassa lapimurron,
mutta meilld ei ole viela nakynyt kovin montaa
pitkélle vietya laitetta. Ajettavuus ja kasiteltavyys
ovat pro touringissa johtoajatuksena, mihin
padstaan tehokkaan moottorin, jaimékan alustan
ja huippujarrujen toimivalla yhdistelmalla. Nyky-
paivdn ajo-ominaisuudet verhotaan klassiseen
muskeliautokoppaan. Vanha kaunis korimalli
isoilla moderneilla vanteilla onkin hakellyttavan
nékéinen yhdistelma.

- Handling on muhinut mielesséd jo monta
vuotta. 1995 ihmettelin ja ihastelin markkinoille
tulleita 17 tuuman vanteita. Siind vaiheessa
paitin muuttaa Mustangin kokonaan. Lopulli-
nen kimmoke oli 1996 Hot Rodissa ollut Baerin
jarrumainos seka artikkeli, jossa esiintyi Mark
Stielowin 67 Camaro. Se oli One Lap Tour maan-
tickisaa varten rakennettu, supermatala ja varus-
tettu uudemman Vetten isoilla vanteilla. Siité tuli
jonkinasteinen esikuva, vaikkei Mustang mik&an
plagiaatio siita olekaan, muistelee Kimmo.
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Kimmon ideana on mydskin koko ajan ollut
tehdé vain bolt on -muutoksia. Jarrut, pyorét ja
alustan muutokset ovat kaikki pultattavissa pois
ja rakenteet palautettavissa alkuperaisiksi.

- Mitéén peruuttamatonta ei ole tehty eiké
myo6skaan jatkossa tulla tekeméan. Taytyy muis-
taa, etté kyseessa on handling-auto eika siité ole
koskaan ollut tarkoitus tehda kilpa-autoa. Se on
aivan toinen juttu. Nyt Mustang on hauska, reip-
paasti ajettava katuauto, huomauttaa Kimmo.

ISOT PYORAT, MATALA ALUSTA
Aiemmin vuosien varrella oli nokalle vaihtunut
427 isolohko ja kun se oli yhdistetty urheilulli-
seen manuaaliin, oli tekniikkapuoli kunnossa.
Niin siirryttiin suoraan toteuttamaan pro tourin-
gia ja hommaamaan téllaiseen autoon sellaista
tavaraa, etté tulee oikeasti handlingia.
Vanteissa léhdettiin hakemaan rallimalleja ei-
ka hienostuneita tai alkuperéistyylisia vanteita.
Valinnassa paadyttin Compomotiven Motors-
port kisavanteisiin, joilla on kokoa edessi 7 x
17” (20 mm positiivinen offset) ja takana 7.5 x
17” (21 mm positiivinen offset). Vanteen levitys
on sisadnpdin ja ulkopinta on nayttavasti lahes
suora. Alle haluttin mahdollisimman ajettavat
renkaat, joissa paadyttiin Pirellin P Zeroihin, jot-

ka ovat edessa 215/50 ja takana 235/45 kokoa.

- Renkaiden korkeus on identtinen edessé ja
takana, mika toi valintaan oman hankaluutensa
ja jouduin paatymaan téllaisiin “halpoihin” py6-
riin vanhassa Amerikan raudassa! Ovathan ne ki-
vikovat ja uraherkét, mutta ei tarvitse pelits, etta
taipuvat alle kovassakaan mutka-ajossa, kertaa
Kimmo.

Renkaat ja vanteet tuovat ajoon jamékkyytta,
kuten myds tyyliin kuuluva alustan madallus.
Edessa jousi on suhteellisen pehmeé ja iskun-
vaimennin puolestaan sisaanpain joustossa erit-
téin jaykka. Johtuen moottorin voimavaroista on
takajouset modifioitu yhdella lisdjousella. Leh-
tien kiinnikkeiden maéraa on vahennetty, mutta
vahvistettu. N&in lehtien valinen liika kitka ei tee
jousista liian jaykkia. Viela pakettiin kuuluvat kal-
listuksenvakaajat, edessé halkaisijaltaan 1 ja ta-
kana 5/8 tuumaa.

- Iskareina ovat ympariinsa Konit ja ne toivat
ajoon dramaattisen muutoksen. Iskarit modifioi-
tiin Arto Sulopuiston ja Motoralin herra Lindqvis-
tin neuvojen mukaan, esimerkiksi etuiskareita
modifioitiin kahteen kertaan ennen kuin niista
saatiin mieluisat.

Konehuoneen puolella Kimmo on tehnyt ko-
konaan uuden poikittaistuen 1 1/4” kromimoly-
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putkesta, jossa toisessa padssé on vasen- ja toi-
sessa oikeakéatinen kierre, uniball-paat ja billet-
kiinnikkeet. Tukevalla tangolla ja esijannityksella
saadaan etupaasté turhat klapit ja notkumiset
pois kovassa ajossa.

PITAA OLLA JARRUT

Moni ei mielld, ettd handlingista puhuttaessa au-
to pitédd saada myds pysahtymaén. Kunnon jar-
rut ovat oleellinen osa tasapainoista ajettavuutta.
Niin Kimmo ryhtyi kartoittamaan, mitad 1967
Mustangiin oli tarjolla. Baerilta I16ytyikin autoon
sopiva sarja.

- Korkealaatuiseen sarjaan kuuluivat navat,
satulat, levyt ja pikkutilbehddrit. Se oli todellakin
bolt on -satsi ja jarrut istuivat suoraan paikoil-
leen. Edessd kaikki pultattin mukana tulleilla
kiinnikkeilla suoraan olka-akseleihin kiinni. Taka-
na jouduttiin vetoakselin laippaa aavistus pie-
nentdmaéan, jotta jarrulevy istuisi paikoilleen,
mutta sekin oli ennakkoon tiedossa ja ohjeissa.
Kasijarruvaijeri ei kuulunut sarjaan, joten sen tein
itse, kertoo Kimmo.

Jarrulevyt ovat edesséa halkaisijaltaan 13” ja
paksuudeltaan 1.1” seka takana vastaavat stra-
tegiset mitat ovat 12” ja 0.8”. PBR:n janrusatulat
ovat tdysalumiiniset ja katukayttéén tehdyt. b

Fordin 427
tehomoottori on
padkohdiltaan
koottu

tehtaan osilla.
Nakyvimpina
muutoksina ovat
ilmanputsari-
kotelo, MSD
sytytyslaitteet ja
kevyempien
alumiinisten
osien kaytto.
Kimmon kisialaa
oleva
poikittaistuki

on kromimoly-
putkea.




Kovassa ajossa moottoridljyn viskositeetti
pienenee ja Kimmo on asentanut maskin taakse
Earlsin oljynlauhduttimen.

Vastaavat satulat 16ytyvat monista tdmén paivan
katuperformance autoista kuten ZR-1 Vettesta ja
Cobra Mustangista. Takasatula on nk. floater- eli
uiva malli, joten alkuperaiset jarruputket joudut-
tiin muuttamaan liikkkuviksi jarruletkuilla.

- Samassa yhteydessda varmuuden vuoksi
uusittiin kaikki jarruputket. Vanhojen putkien
kuntoa ei koskaan tieda ja niissé voi hyvinkin ol-
la vuosien kuluessa syntyneita pistesyGpymia,
korostaa Kimmo turvallista rakentelua.

Jérjestelmdan asennettiin myds erillinen jar-
rupaineensaadin, joka on asennettu ARK:n lupa-

ehtojen mukaan: sen saa asentaa, mutta paine
ei saa olla ajon aikana saadettavissa.

- Lainatakseni formulakieltd, on jarrujen
balanssi erittain tarkeéta. Takapainotteiset jar-
rut voivat olla adritilanteessa yllatykselliset,
kuvailee Kimmo.

Jarmujen toimintaan vaikuttava hienous on
Master Power Breaksin sahkoinen alipaine-
pumppu, joka on juuri tdhan kayttoon valmistet-
tu laatuosa. Mustangin koneessa oleva nokka-
akseli tuottaa tyhjakaynnilld ja pienilla kayntikier-

roksilla imusarjaan niukasti
alipainetta, jolloin jamut
ovat hieman kovat. Nyt

susta on alkuperdisessd
uosissaan. Penkit eivdt paljon sivuttaistukea tarjoa,
mutta tyyliin sopivia rallimalleja ei Kimmo ole loytanyt.
Ratti vaihdettiin Grantin 15-tuumaiseen puukehamalliin.
Alkuperiisestd ohuesta ja muovisesta kehasta

ote lipsui herkasti. |

. - tiivistyva
. n:"",ﬁﬁ alumiininen kotelo
4| pitdd sisdllddn
(= ison, hyvin
hengittavin K&N
| ilmansuodattimen
il ja virtausta
kaasuttimeen
parantavan
K&N
stubstack-
supppilon.

pumppu pitdd huolen riittédvasta alipaineesta ja
jarrut toimivat ihanteellisesti kaikilla moottorin
kayntinopeuksilla, jarrupoljin pysyy samanlaise-
na koko ajan. Jos kone sattuisi nikottelemaan
esimerkiksi jarrutuksissa, niin silld ei ole mitaan
vaikutusta jarrujen toimintaan.

Pumppu on sijoitettu takakonttiin, jolloin sin-
ne menevd, 4-5 metrid pitka ja 10 mm siséhal-
kaisijaltaan oleva paineletku itsessdin muodos-
taa pienen lisaséilion; pumppu parahtia toimin-
taa oikeastaan harvoin. Siséiselld anturoinnilla
varustettu pumppu toimii vain silloin kun tar-
vitsee ja pyrkii pitdmaan 21 elohopeatuuman
alipaineen jatkuvasti.

Alustan viritykseen kuuluvat
Konin sportti-iskarit kaikissa kulmissa,
kallistuksenvakaajat ja takana jaykistetyt jouset.
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- Jarrujen toimivuus on aivan jotakin muuta
kuin aiemmin. Olen kéynyt koittamassa autoa ra-
dallakin ja kummasti se rauhoittaa mielta, kun
tietda etta on jarrut ja ne vain odottavat paina-
mista. Kitkamateriaali on liséksi sellaista, etta jar-
rut pitavat paremmin ldmmettyaan. Teraspunos-
letkut teflonputkella jarrupiirissa eivat anna yh-
téan periksi ja jarrut ovat samanlaiset koko ajan.

LAIHDUTUSKUURILLE
Kokonaispainon pudotus ja painopisteen muut-
taminen ovat oleellisia tekij6itd tasapainoista
suorituskykyé haettaessa. Perinteisesti isolohko-
moottorinen auto on reippaasti keulapainoinen.

- Kaikki laihdutus on tehty ilman rallakéintia
ja kuttaperkkaa. Pro touring —autossa ei kosketa
koriin ja korkeintaan jotakin pientd, huomaama-
tonta poistetaan. Mustangin tapauksessa otin
pois etupuskurin pystykavyt. Painon pudottami-
sen idea on, kun seisoo auton vieress4, ei pysty
sanomaan onko laihdutettu vai ei, muistuttaa
Kimmo.

Tama ei kuitenkaan tarkoita sita, etteikd pai-
noa pystyisi tiputtamaan merkittavastikin.

Ensimmaisena raspittiin pohjasta kaikki taka-
vuosien alustamassat pois, mikd kevensi autoa
18 kilolla! Seuraavana lahtivét stereot, 11 kiloa.
Vararenkaan poisto toi 15 kiloa saastdéd. Akku
vaihdettiin 7 kiloa kevyempaan malliin ja siirret-
tiin painojakautumaa parantaen takakonttiin. Sa-
malla 50 neliomillin kaapelit korvattiin 35-neli6i-
selld, milla saatiin yhteensa 4 kiloa pois. Kahdel-
la nelikurkkuisella varustettu imusarja vaihdettiin
yhdell4 nelikurkkuisella olevaan imusarjaan, joka
tiesi 11 kilon laihdutusta. Ja kaikki pois kriittises-

Mattamusta scoop on Fordin oma. Compomotiven
17-tuumaiset kisavanteet ja Pirellin
matalaprofiilirenkaat tayttavat pydranaukot.
Tehokkaissa levyjarruissa ja isoissa vanteissa
ja ulkondké taydentdvat toisiaan. Jarrut

ivdt maukkailta avarien vanteiden |&pi.

ta keulapainosta. Maskin sisélld olevien lamppu-
jen poisto merkitsi 4 kiloa. Liséksi vaihdettiin pal-
jon pikkuosia rautaisista alumiinisiin: jakop&éan
koppa 4 kg, vesipumppu 4 kg ja jousien itseteh-
dyt alumiinisuojat 2 kg. Valualumiinisten venttiili-
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koppien vaihto peltisiin merkitsi 3 kilon poistu-
mista. Alkuperiisosiin verrattuna saatiin liki 20
kiloa kevennysta alumiinisella vauhtipyéralla ja
kytkimen paineasetelmalla. Miinuksen puolelle
kirjattiin uudet vanteet ja renkaat, jotka painoivat
yhteensa 15 kiloa alkuperéisida enemman.

- Mainittakoon, ettd lammityslaite kaikkine
osineen on yha kaytossa. Tykkaan hyvin mielel-
lani ajella viileilld syyskeleilla, kun kone tuottaa
hyvin. N&in se on paljon mukavampaa kuin nené
kylmésté punaisena, Mustang on katuauto.

Yhteensa syntyi lahes 90 kiloa poistettua pai-
noa, ja se on paljon. Ajatelkaa, ettd kyydisté I&h-
tee yksi reippaan kokoinen heppu pois. Tai
toistepéin, ettd takakonttiin lastattaisiin pari
hiekkas#kkia. Varmasti huomaa. Paino on siitd
hauska "veijari”’, ettd se vaikuttaa valittdmaésti
seka kiihtyvyyteen, pysdhtymiseen ettd myds
ajo-ominaisuuksiin.

- Tahan asti painon pudotus on ollut viela
helppoa, mutta nyt alkavat kilot maksaa: alumii-
niset sylinterikannet (2000 USD pari ja yhteensa
14 kiloa painoa pois), alusyylari, Fordin 9-tuu-
maisen taka-akselin alu-case...

427 MEDBIUM RISER

Fordin FE-isolohkoista olivat 427-moottorit
varsinaisia tehtaan tehomoottoreita, jotka
suunnattiin kilpakayttéon ja tayttdméén niin
NHRA:n kuin NASCAR:n vaatimia kisaluokituk-
sia. 1963 syntyi Low-Riser, 1964 valmistui High-
Riser ja 1965-67 oli tuotannossa Medium-Riser.
Moottoreita tuli siviilikdyttédn rajoitetusti, ja
427 MR tuotti kahden nelikurkkuisen 625 cfm
Holleyn versiona periti 425 hevosvoimaa 6000 B
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kierroksella. Se kertoo kaiken koneen kyvyista,
ja Kimmolla onkin kisissaan palanen hot rod
-historiaa.

Valurautaisen lohko on nk. sideoiler-lohko,
jonka vasemmassa kyljessa on paddljykanava,
josta 6liy menee ensin runko- ja kiertokangen
laakereille ja vasta sitten nokkalaakereille. Loh-
kon sisédltd I16ytyy niin ik&3n hienoa alkupe-
riisosaa: LeMans kiertokanget (kiristetaan laa-
kerikansi pultilla itse kiertokangessa oleviin kier-
teisiin), taottu terdskampiakseli, 10.6 puristukset
antavat taotut mannét ja alkuperaiset, porttaa-
mattomat sylinterikannet, joissa palotilat on jo
tehtaalla viimeistelty. Nokka-akseliksi valittiin
kayttoystavallinen, hydraulinen Comp Camsin
292 Magnum, jossa on asteita 244 ja nostoa
0.560 tuumaa (0.050 mitattuna). Vipat ja keinuvi-
puakselit ovat alkuperéiset, kuten myds teraksi-
set keinuvipuakselin pukit.

Paillimmaisena komeilee 427:n alkuperéinen
alumiininen sidewinder-imusarja, jonka nimitys
tulee siitd, ettd kaasutin on sijoitettu tuuman va-
sempaan reunaan. Polttoaineen saannista huo-
lehtii Holleyn 800 cfm tuplapumppu ja sita ruok-
kii Carterin sdhkoinen bensapumppu, joka ei tar-
vitse regulaattoria. Pakokaasut poistuvat Hooke-
rin 1 3/4” Super Competition peltisarjat ja niiden
jatkona ovat 3 tuuman puolipitkét, taka-akselin
kohdalle pasttyvat pakoputket. Jytinét ovat juuri
sellaiset kuin tallaisesta moottorista toivookin
kuulevansa - lain puitteissa, silld &anet on mitat-
tu jopa katsastuksessakin.

- Pakosarjojen primaériputket ovat ehké aa-
vistuksen pienet eika 2-tuumaisia juuri ole tarjol-
la; kisasarjat menevit katukéayttda ajatellen liian
alas. Tarjolla on kasitydna tehtyja, mutta hinnat
ovat sen mukaiset, huomauttaa Kimmo.

Kipindpuolelta 16ytyvat MSD-jakaja ja MSD
6AL sytytysboksi. Kaksi imevdd mallia olevaa
sahkoflektia “pitavat huolen jadhdytyksesta.
Kaikki teraspunosletkuissa kaytetyt liittimet ovat
Russelin enduratyyppisid ja poikkeuksellisen
tyylikkaasti yksivarisia.

KASIN VAIHDETTAVA

Voimansiirto koostuu my6s kiinnostavista eri-
koisosista, ja vaihteisto on urheilulliseen ajoon
sopien manuaali. Alumiiniseen vauhtipyéréaan on
kiinnitetty 11 tuumaa halkaisijaltaan oleva, kolmi-
kapéldinen long-tyyppinen alumiiniasetelma,
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jonka kanssa kéaytetddn vakiota massalevya.
Asetelma on muutettu taysin sdddettavaksi, ja
jousitornien saidolla saadaan lisattyd huomatta-
vasti levyd puristavaa voimaa jos on tarve.
Mydskin kaikki kdpaldkorkeudet on sidédetty sa-
moiksi, jolloin painelevy saadaan liikkumaan
suoraan.

- Py0rivd massa on alumiiniosilla saatu pie-
neksi ja kone on ajossa herkan tuntuinen, mais-
telee Kimmo.

- Vaihteisto on Fordin nelilovinen Top Loader
2.78 ykkosen vilitykselld. Shifteriksi sovitettiin
Hurstin rallimalli, jossa vaihtovélit ovat lyhyet.
Kimmo teki itse kaikki tangot uniball-pailla.

- Vaihdettaessa ei tarvitse arpoa mitaan, shif-
teri toimii uskomattoman tarkasti. Kytkinta ku-
vailisin ei jaykka, mutta jamakka. Voimansiirto-
ratkaisu toi paljon lisda ajettavuutta.

Fordin 9-tuumainen taka-akseli on rakennet-
tu perusosilla: 28-rihlaiset vetoakselit ja levyluk-
ko. Peravilitys on 3.25, joka on sopiva kompro-
missi tAmantyyppiseen autoon. Entinen 3.7 oli
aivan liian tihea.

- Tarjolla on toki vahvempiakin osia, mutta
en ole suunnitellut Mustangia koskaan kiihdy-
tyskayttéon, jossa perén osat ovat todella ko-
villa. Auto on tehty mutkateilld nautiskeluun ja
siind ndma palikat toimivat hienosti, huomaut-
taa Kimmo.

Talla antaumuksella ja tarkkuudella kun au-
toa rakennettaan, on sanomattakin selvaa, etta
kaikkiin muutoksiin on tarvittavat luvat ja ne on
muutoskatsastettu: niin koneen vaihto, jarrut
kuin myds rengastus.

UUTTA MIELESSA
Kimmon Mustang on puhtaasti kesédharrasteau
to, jolla ajetaan vahan.

- Mustang ei néde paljon tietd. Keskiarvona
ajettu méara on luokkaa 900-1200 kilometri ke-
sdssé, huippukesa taisi olla jopa 1800 kilometria,
Tama on auton kayttotarkoitus eikd se tassd
muodossa koskaan mitd&n muuta tule olemaan
kaan, kiteyttdé rakentaja selkedn rakentelufilo-
sofiansa.

Kimmo on toteuttanut niité ahaa-ideoita mitl
on mieleen tullut, ja 15 vuoden aikana on ollut ai:
kaa miettia! Ja mietinté jatkuu.

— Mustang on muuttunut dramaattisesti ajet-
tavuudeltaan sina aikana, kun olen siihen hand:
lingid tehnyt. Samaan suuntaan rakentamistaj
vied&an ensi talvenkin aikana. Runkoon tehdaan
subframe connectorit eli etu- ja takarungot y
distetaan, mika tuo jélleen lisaa jamakkytta ko-
konaisuuteen. Tuet tehdaan niin, ettei lattiaa
vitse leikelld. Ne hitsataan paikoilleen, muita
ovat poistettavissa. Asennuslistalta [6ytyva |
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myés Global Westin ylatukivarret, joiden kanssa
kaytetdén yrityksen suosittelemia jousia ja iska-}
reita muutetaan toimimaan juuri painvastoin kuin
nyt. Jos ei kokeile mitadn, ei opi mitdan. Kone
pelti on ainoa osa, jonka voisin vaihtaa lasi/hiill
kuituiseen. Jos I6ytyy hyvin istuva osa tai ar
mattitaitoinen tekija. Siina saisi pois painoa noi
15 kiloa, laskeskelee Kimmo.

- Hot roddingissa ei auto tule koskaan val
miiksi ja rakentelu tarjoaa koko ajan uutta haas-
tetta. Siind on harrastuksen suola. !

Master Power Brakesin
sdhkoinen alipainepumppu
pitdd huolen imusarjan
riittdvdsta alipaineesta
kaikilla kdyntinopeuksilla,
miké takaa optimaalisesti
toimivat jarrut.



