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Lapulinen ifastus: 8 mistua. Se ei ole halpa. Alumii-

niz lohko ja sylinterinkannet,
nelji sistyvid nokka-akselia, 32
venttiilii, 320 hevosta, 470
newtonmetrid vaintod.
Tutustuin moottoriin  lis3ii
kotimatkalla Mfinchenisti Ber-
liiniin. Esoo otd vauhda ke-
veisti ja armottomast kuin iso
kissapero, kun kithdytin 160

minusta jorenkin yhdentekevil-
ti, johon tetysti vel myos pe
rustava vaatimus arkikaytosia.
Oikea auto ei te¢ MUMETO
isestiin. Tuli mitd ruli, se sa-
noo, etti mind hoidan, pome.
Se ei ole pelihelvett, pehmole-
lu, kuntosali ta1 oman urhool-
lisuuden elimysleikk.

jukka Luoma

HLLSIRCIN RANDM AT

Unelmien

tayttymys

BERLIINI. On hyvi harkita, mi-
i oikeasti haluza, koska wvoi
kivdi niin, ertd sen saa Esi-
merkkini on auto, mutta peri-
aate on laaja

il vasta matkan varrella, eiki

alojtusruutuun  piise. Lu:]uk
sena oloon kasvaa kdinni,

omassa ja muiden mielessd.

Jaguar! _ ;

Thanien Jaguarien sana
kui XJ6 oli ensimmaiinen
mani tosi auto 1970-lu

tin. Monte Carlo ja punainen

jat-
aja-
VUL

Mercedes pit siis Saksan
suurten autotehtaiden sopi-
muksen, etti sarjavaunu kul-
kee enintiin 250:ti. Nopeutta
¢i kuitenkaan Esooissa leikara

vaihdetta jiljelld! Tunsin lam-
minti lihei romanttiseen
Rupikonnaan kirjassa Kaisli-
sa suhisee.
“He tapasivat hinet hurmio-

Sitd voi nuorena pairtii, etrd : - kilometrin matkanopeudesta
. : - , uri sellaiseksi tajusin Ja AI/CE
vinan juominen on meks, it Rl o ver vapaals mootiontlls.
jni arnfnmﬁﬁsumpi kuin ku- ran 1g9so-luvulla Hanhisen Miten paljon kertoi, etti kun
Eﬂijsihl minusta tulee Jurjus. portilla Pakilassa [kkunassa oli nq_peusmimﬂ nd varsin k-
Hankalaa on, ettd pitii valin  t@rra, jossa luld RF’:EF Monte E 260, ﬂ]:uﬁlnfﬂ-ﬁhhmﬂuhk lhastus 2: Mercedes 300 SEL 6.3 vel, ja muu automaailma vikisi.
sikaisin ja vajain dedoin. Vii- Carle ja joku vuosilukn ttarin n jassa, punai- _
mf:':ni Pmlﬂmf'jmhm rutus-  Arvatkass, misti unta nih- sen alueen rajalla 6 coo:ssa, Vauhtia sata mailia ja kaksi Niin kulut? Superia menee

14 litrasta yl6splin sadalla. Mo-
raalitont? Joo, tissi muuten
II.'I].'II Vastuunsa  tuntevassa

Olen kauan tuuminut, eni alussa, sitten ulkomailla XJ12,

olimissi ehdi kolme nelii jota kuvasin Uusi Suomi -leh-

asizz Nyt on tutkiji Anders dessi "taikamatoksi”.

Ericsson todennut jonkin pite- |
d ievin 10 vuotta @i Mutta se maksami-

s Siksi on timi vanha

Es00

rajoittimella, jonka elektro-
nijkka keventii kaasua, wvaan
perin vilityksella,

Minulle meno toki riictdi,
mutta amerikkalaislehti Road

tilasta, onnellinen hymy kas-
voillaan ja silmit yhi nauliin-
tuneina. .. tomupilveen, Aika
ajoin hin mutsi: Tuut-Tuad!”
Kehitys myds jatkuu. Eten-

Yllitysmenoja voi tulla. Mal-
li oli 3skettdin Saksan varaste-
tin suhteessa mainin ]u]_uj
meni Herr Badockin tarjoama

joooo tpbmmeit. FSRAVEE SERERe i ' ja, joilla el len tehraalla, jolla oli tehty ne- Nyt kauhistelen 6.3n wara-  ®Track viitd koeajossaan ki R :

in. Mercedes-Benz Esoo poika- naisuuksia, joilla ei ole autossd  len tefaatia, ) ) . o : : I Koeajossaan 1992, kin BMW Ms menisi aivan  auto kotipihalta. Kaupan on ol-
mgr:;nmfdkﬁ?haﬁu?ﬂbﬂm semme unelma. Suuﬂﬁlii:f}m' mitddn virkaa. livetoista superautoa o ﬁ?mu.n;_ kuten ilmajousituksen,  ettd pitemmilld perilli 500E = menojaan, eiki Eoo kai pysy lut mybs sooE, josta oli viety
St ruveta viisaaksi, kun isi  menten tuherrus Autoja myy-  E500 on nimictin tehty ra-  Pitkildl kisin hisatut Ko S _ olisi kulkenut yli 280 kilomer- uusien isojen turbodieselien nahkasisustus. Erikoisosat ovat
-f-ei nelivuotiaan kirjastoon ja  tdwdnd -ilmoitusten ja koeajo-  hoja, aikaa ja mpakkaa sure- maalattiin Mersulla. Mootton! oinen turha toive Luojan rid tunnissa, vedossa. Jiimme yhdessi ajas-  sils ilmeisesti kalliita.

kiitos oli Maserati Quattropor-
te 4.2, kuolemma kohmoukun-
toinen. Minulla ei ollut tjua
siitd, kuinka kallis se olisi pitii.

(Quattroportet ruostuivat
pois. Hyvit 6.3:t ovat klassik-
kohississd, jonne 6.9:3ikin so-
vitellaan. Siind oli muuten au-

muun tekniikan ja sisustukser
asensi Porsche. Molemmat &
kivit laaduntarkastuksensa
Varustelu oli sen ajan tiydel
lisyyttd, mutta nythin ovat
m:STttjll!l-'llﬂ ja sihkopenkit jo yla
sii. Pannaan merkille, etti Mer-
cedekselli oli wiela luontoa Lt

Vaikutelmansa Esoo:sta Au-
tobahnilla tivisti Road&Track
muuten Arnold Schwarzeneg-
ﬁiﬂ eli Terminaattorin rep-
iikkiin: Hasta la vista, baby.

ta jilkeen, Mersuni ja mind,

Monetkin Jerusalemit mak-
mutta mikipi siini

savat. "Myisin Lontoon, jos
isin ostajan”, sanoi Rik-
hard Leijonamieli hakiessaan
sponsorirahoja  ristiretkelleen.
Jotkut piisevit halvernmalla.
Ei sitten enempii. Olen ju-
tellur vaatimattomasd, koska

jen kimpussa huipentuu. Pii- matta kahdella Euroopan eli
teasema. Jerusalem. maailman hienoimmalla auto-
Homeroksen tarinar saivat  Tapausta eli keissii voi pitii  tehtaalla. Ja se on ajala, jolloin
pienen Heinrich Schliemannin  vareittavana, toteavana tai kan- molemmat olivat viela hie-
ajartelemaan, ettd kun kasvan nustavana, mutta alussa mai- noimmillaan,
""" nittua lainalaisuutta se kuvaa Mercedes-Benzilti rimpau-
fan. Ja kas, eipd aikaakaan. Keissini voin vain kannustaa tettiin Porschelle, kun oli pii-
* Godfroy Bouillonilaiselle il- siskoja ja weljii autohulluja, tetty 1990 tehdd henkildauto,

geuvoi latinaksi, et folie, lege
eli otz fa lue.

Mersuni ja mind? Neurologi

Ottomar Doranick, 77, poht
omaa autohullvutean Motor

Revue -lehdessi 1985; “Eikd -
ma ole merkki hirveistd tun-

Painoa on kaksi tonnia parin
hengen kuormalla, mutta Esoo

estyi lapsena enkeli, joka mura muistutan, miti vanha josta tulisi kovempi ja laaduk- taa sama kojelauta kuin tiksin o} Mieleeni on jiinyt hauska lkithtyy satan sild vihin vli  teide i i mansynu -
h'.sk:'}m mmmm ji.m_ hatitks Nistesche sanac afaris- kﬁ kuin mikiin muu. Siis  Jossain vilissd tuumittin ki lenkki 6.9:114, jota oli juuri esi- kuudessa sekunnissa. Mmm};- Iu'.ur.e: Eﬁ\g;ladﬁ ﬁ:ﬁmﬁg ﬂp;{:r unﬁ%ﬁﬂhﬁ py
galem pakanoilta. Tosin kivi missa 146 kirjassaan Hywin ja Porschelle, - eiki johonkin hintaakin. Aleitusmall so0f  telty assa puoluejohta- lilla pitdisi osata jo ajaa ja raas- kun nimeid teriksests muu: v <
historioitsija Jacques Le Gofin pahan tuolla puolen: "jos kat- ehostuskellariin. maksoi kaksi kertaa niin palion  ja Leonid Brezhneville. kia repii autca. Automaatilla vist ja maatljyn juhdaﬁniisis- P Hyva Saksan kaytettyjen
sanoin niin, ettei “kristityille sot kauan kuiluun, katselee kuin ministerien S-sarja 2 kol annat varvasta vaan, ta tehdyn laitteen kumppanik- tojen whi;hu WWW uh,;::
[dinyt ristiretkisti muuta he- myds kuilu sinuun.” Ankaran in taju saneli mest sen, mitd kokoisekseen Mutta ESooin kyytlin ehtii  Alle kuuden sekunnin kuu-  seen.® Tasta m.lllx ivuj s
Qi3 krin aprikoos” etti per i otettiin mitd  kallis 190F 2.6, vieli Timd vain noin 72000 lemma menniin, jos asennut- Domnickin ~ eliminautoja  assa antoisa i‘-wuﬂnndupeedmun vy
‘ ~ E500 on maailman paras au-  kunnollisin ja siis viritdn jir- kilometrid ajettu, ammikuussa ta katkaisimen, jolla luis- olivat olleet muun muassa Iso  web.com seki www.ece, .
Minusta on hplﬂl:l asti  to, siis omien mittojeni mu- h:lu_l:ﬂ-, Mersul:_l 124-8arja, jota Tunnus ook vaihty 1995 rekisterdity -_v,rhﬂa loytyi - toneston saa pois. Mutkissakin  Grifo, Mersut 6.2 ia 6 k5  vae.aduiad ute-
matunut, etti oikeassa autossa  kaan. Muuta mieltd saa olla, masilman taksitolpat olivat ja Esootksi mallivuonn: 15y, intemetin @ Funsaan vuos saa sitten perin kaasulla ird viime'isimp&:ﬁ I-‘:‘, 1 x,% 5¢ u/adnan/soce
on nelji ovea, puuta ja nahkaa, hyvi jos kukin Mtyﬁinm ovat yhi giynna. kun maski madalmi, kuusi b dep haun jilkeen ja maksoi pe-  Mjaa-a itaan. . ' 2.
tikaveto ja kova moottori. Sitd  siihen, mitd on inut Muutoksista ja tuotantota- wvosta hukkui saasteencsio- ruspikkuauton verran. Mut:l:a uakukaal pois, pekin-

voi kiyrtdd aincana autona ja

Lyhyesti: Esoo on oikeiden

vasta kuitenkin johtui, ettd au-

ja eteen vaihdettiin 6005,

Tolin juuri ajatellecksi, ewtd

nin kymmenykset eivit kiin-

kulut jaksaa maksaa palkasta. insinGorien eliminvakaumus- ton teko kesti 18 piivii nor- jiredt jarrut Unelmien = ) 1 ;

- : . 5 h L iues tima vol kuulostaa Suomessa  nosta. Oleellista on viinni
Tisti rahajutusta seurasi ai- t. Sellainen on wihissi nyt, maalin viiden sijasta. tehtiin vuosina 1992-19a: - : : ; on
Suorallé kuutoselle aiottuun 992-1994 1un - houkurtelevalta. Siis entd jos . vydry. Automaatt Economylle

kanaan, ettd unelmat keskittyi-
vit kiytettyihin autoihin. Uu-
det Ferrarit ovat aina tuntuneet

kun uupumaton elektroniikka-
teollisuus ja  autotehtaiden
markkinointi kaupitsevat omi-

| 10 500 kappaletta, sama: |}
tilaan pakattiin viisilitrainen  kaa kuin Rollsia,

kasi, Mercedeksen Mo, jonka
tupla-ahdetuila  kilpaversiolla

vero hellittid eikd Lihi-idissd

tule sota? No, hyvi Esoo mak-
s3a Saksassa yli 20 000 euroon

ja huokaiset ruonnemmas. Ti-
ma on erittiin lepuuttava auto,

kuin arkkienkeli Gabrielin ki-

JAGUAR "Kerran 10 vuodessa | : : | Al
R ' : ? i 58 teker  aopf kol 500E:n voi sivarrella istuisi,
T o1 e e maalan - ada kympll, Huonot hoi-  Omimmillan Esoo on vala-
7 p T R ,......_.;q— Tuli isoja peltitdit ﬂl::iupa- auron™. ki!‘jﬂim; auh:-l-lrl.jI_ dg{m]a riittdd, ja Jarcit vassa T'nal:kl—i}‘uﬁﬁa. Kushm n%_
s __ . - loihin, vaihdertiin jarrut, jou- rioitsija Frank Barret. "o Mmsmﬁﬂ L Rl *or lee joutuisa mutt lqahmlu.s, ja
o = situs ja perd, suunniteltin 1960-luvulla 300SEL 6, & M joka it Hiyth?-ﬂ]ilg malttavainen ruuhkissa. Tima
omat iskunvaimentimer. Mini  1970-luvulla 450SEL 6., 1, Deetin@ 3¢ ilanimesss3 Ko auto kasvattaa kuin kissa. On jo-
I’hé“]u:kn:; ettd insindoreilli oli enti 198o-luvulla... Mg kgif';ﬁg‘;‘;” jnni:lnnplmlutmhus- takin kiistata itsed hienompaa
. it odottaa vy 5 IR T
Kisityon osuus oli luullakse- guﬁvﬁ SWE?;T'EEH 19523l |in parkkipatkalla. : Selatessani vanhoja koeajoja
ni kﬂl'k!'ﬂlﬂpl il anisedin SRR R e ol .1 "ﬂl'.l_ mnrﬂhﬁﬂ&ﬂ"ﬂﬂﬂ iI'l'- huﬂmmg. ettd dinetdn, kil
siksalaisessa  henkildautossa tysti  pikku  autohully,, =2 halmojen Iﬂmha » Mersu kulkee ja kithtyy kuin
viime. vuosina, Trabantia lu- unelmalistalla. Pohdin Ly, Sinel 3= o pohatta larskeimmar GT-autot "silloin
kuun ottamarta tyd 6.3:a pistyini Suome; | Diamond /I SHEEY: ennen - Iso Grifo GL365, Mase- thastus 3 Ma-
; toverosta pois Lontooseer, |, ol tuostu ratd Bora 'Ei Aston Martin V8. Quattro.
Whastus 1: Jaguar Mk VI jaksoi 1950-luvun ralleissa ja radalla. Porsche kokosi autot Ross- muta lainan pultteess; Miz4-sarje e mutta  Oh-hoi, millaista oli Asto- 4-2 osasi
a Mizgin kunnasta on hyvi var-  nilly 3jo  Britanniassa 1975, nhythe  jar
valti.
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BERLIINL On hyvi harkita, mi-
ti oikeasti haluaa, koska voi
kdydd niin, ettd sen saa. Esi-
merkkini on auto, mutta peri-
aate on laaja.

Sitd voi nuorena paattad, ettd
viinan juominen on mukavaa,
mini rupean juopoksi. Tai ettd
mini olen fiksumpi kuin ku-
kaan, siksi minusta tulee lurjus.

Hankalaa on, ettd pitdd valita
aikaisin ja vajain tiedoin. Vii-
nassa on puolia, joihin tutus-
tuu vasta matkan varrella, eiki
aloitusruutuun pdase. Lurjuk-
sena oloon kasvaa kiinni,
omassa ja muiden mielessi.

Olen kauan tuuminut, etti
elamdssi ehtii kolme nelja
asiaa. Nyt on tutkija Anders
Ericsson todennut jonkin pate-
vyyden vievin 10 vuotta tai
10 000 tydtuntia. Lyd ndppi-
tuntuman kanssa yksiin.

Gottfried Wilhelm Leibnitz
padtti ruveta viisaaksi, kun isd
vei nelivuotiaan kirjastoon ja
neuvoi latinaksi, etti tolle, lege
eli ota ja lue.

Homeroksen tarinat saivat

pienen Heinrich Schliemannin
ajattelemaan, ettdi kun kasvan
isoksi, menen 16ytimain Troi-
jan. Ja kas, eipd aikaakaan.
“ Godfroy Bouillonilaiselle il-
mestyi lapsena enkeli, joka
kaski menni. valtaamaan Jeru-
salem pakanoilta. Tosin kavi
historioitsija Jacques Le Gofin
sanoin niin, ettei “kristityille
jadnyt ristiretkistdi muuta he-
delmai kuin aprikoosi”.

Minusta on lapsesta asti
tuntunut, etti oikeassa autossa
on nelji ovea, puuta ja nahkaa,
takaveto ja kova moottori. Sitd
voi kidyttdd ainoana autona ja
kulut jaksaa maksaa palkasta.
Tastd rahajutusta seurasi ai-
kanaan, ettd unelmat keskittyi-
vit kdytettyihin autoihin. Uu-
det Ferrarit ovat aina tuntuneet

minusta jotenkin yhdentekevil-
td, johon tetysti vei myds pe-
rustava vaatimus arkikdytostd.

Oikea auto ei tee numeroa
itsestidn. Tuli mitd tuli, se sa-
noo, ettd mind hoidan, pomo.
Se ei ole pelihelvetti, pehmole-
lu, kuntosali tai oman urhool-
lisuuden elimysleikki.

Juuri sellaiseksi tajusin Ja-
guar MkVIL:n, joka seisoi ker-
ran 1950-luvulla Hanhisen
portilla Pakilassa. Ikkunassa oli
tarra, jossa luki Rallye Monte
Carlo ja joku vuosiluku.

Arvatkaas, misti unta nih-
tiin. Monte Carlo ja punainen
Jaguar!

Thanien Jaguarien sarja jat-
kui. XJ6 oli ensimmdinen aja-
mani tosi auto 1970-luvun
alussa, sitten ulkomailla XJi2,
jota kuvasin Uusi Suomi -leh-
dessd “taikamatoksi”.

Mutta se palkasta maksami-
nen... Siksi on timi vanha
Mercedes-Benz Esoo poika-
semme unelma. Vuosikym-
menten tuherrus Autoja myy-
tdvénd -ilmoitusten ja koeajo-
jen kimpussa huipentuu. Pii-
teasema. Jerusalem.

Tapausta eli keissid voi pitdd
varoittavana, toteavana tai kan-
nustavana, mutta alussa mai-
nittua lainalaisuutta se kuvaa.

Keissind voin vain kannustaa
siskoja ja veljid autohulluja,
mutta muistutan, miti vanha
hauska Nietzsche sanoo aforis-
missa 146 kirjassaan Hyvdn ja
pahan tuolla puolen: “Jos kat-
sot kauan kuiluun, katselee
my6s kuilu sinuun.”

E5oo on maailman paras au-
to, siis omien mittojeni mu-
kaan. Muuta mielti saa olla,
hyvi jos kukin on tyytyvdinen
sithen, miti on hankkinut.
Lyhyesti: Esoo on oikeiden
insinéorien eliminvakaumus-
ta. Sellainen on vihissd nyt,
kun uupumaton elektroniikka-
teollisuus ja autotehtaiden

markkinointi kaupitsevat omi-
JAGUAR

Unelmien

naisuuksia, joilla ei ole autossa
mitddn virkaa.

Esoo on nimittdin tehty ra-
hoja, aikaa ja tupakkaa sure-
matta kahdella Euroopan eli
maailman hienoimmalla auto-
tehtaalla. Ja se on ajalta, jolloin
molemmat olivat vieli hie-
noimmillaan.

Mercedes-Benziltd rimpau-
tettiin Porschelle, kun oli p3i-
tetty 1990 tehdd henkilauto,
josta tulisi kovempi ja laaduk-
kaampi kuin mikiin muu. Siis
Porschelle, - eiki johonkin
ehostuskellariin.

Ankaran tyylin taju saneli,
etti perustaksi otettiin mitd
kunnollisin ja siis vdriton jir-
kiauto, Mersun 124-sarja, jota
maailman taksitolpat olivat ja
ovat yhd taynni.

Muutoksista ja tuotantota-
vasta kuitenkin johtui, ettd au-
ton teko kesti 18 pidivad nor-
maalin viiden sijasta.

Suoralle kuutoselle aiottuun
tilaan pakattiin viisilitrainen
kasi, Mercedeksen Mg, jonka
tupla-ahdetulla  kilpaversiolla
oli voitettu Le Mansin 24 tun-
nin ajot 1989.

Tuli isoja peltitsitd vakiopa-
loihin, vaihdettiin jarrut, jou-
situs ja perd, suunniteltiin
omat iskunvaimentimet. Mind
luulen, - etti insinoéreilli oli
hauskaa.

Kisityon osuus oli luullakse-
ni korkeampi kuin missdin
saksalaisessa  henkilGautossa
viime vuosina, Trabantia lu-
kuun ottamatta.

Porsche kokosi autot Ross-

len tehtaalla, jolla oli tehty ne-
livetoista superautoa 959:dd.
Pitkild kisin hitsatut korit
maalattiin Mersulla. Moottorin,
muun tekniikan ja sisustuksen
asensi Porsche. Molemmat te-
kivit laaduntarkastuksensa.

Varustelu oli sen ajan tiydel-
lisyyttd, mutta nythin ovat il-
mastointi ja sahkopenkit jo ylei-
sid. Pannaan merkille, etti Mer-
cedekselld oli vield luontoa lait-
taa sama kojelauta kuin taksiin.

Jossain vilissd tuumittiin kai
hintaakin. Aloitusmalli 500E
maksoi kaksi kertaa niin paljon
kuin ministerien S-sarja ja kol-
mesti sen, miti kokoisekseen
kallis 190E 2.6.

Tunnus 500E vaihtui
Esoo:ksi mallivuonna 1993,
kun maski madaltui, kuusi he-
vosta hukkui saasteenestoon,
ja eteen vaihdettiin 600SL:n
jaredt jarrut. Unelmien autoa
tehtiin vuosina 1992-1994 noin
10 500 kappaletta, samaa luok-
kaa kuin Rollsia.

”Kerran 10 vuodessa tekee
Mercedes-Benz maailman no-
peimman ja parhaan henkil6-
auton”, kirjoittaa autohisto-
rioitsija Frank Barret. “Se oli
1960-luvulla 300SEL 6.3 ja
1970-luvulla 450SEL 6.9, mutta
enti 1980-luvulla... Meidin
piti odottaa vuoteen 1992 dllis-
tyttivad 500E:td.”

Juuri nuo Mersut olivat tie-
tysti pikku = autohullumme
unelmalistalla. Pohdin kaytet-
tyd 6.3:a padstyani Suomen au-
toverosta pois Lontooseen 1973,
mutta lainan puutteessa jai.
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Nyt kauhistslem 63n vara-
osien, kutem Smajousituksen,
hintaa.

Toinen turda toive Luojan
kiitos oli Maseras Quattropor-
te 4.2, kunlesssms kohtuukun-
toinen. Mimalls & ollut tajua
siitd, kuinks kalls se olisi pitii,

Quattroporess ruostuivat
pois. Hywat &3¢ owvat klassik-
kohississa, jemme 6.9:33kin so-
vitellaan. S&8 oF muuten au-
to! Mieleemi @m jEEnyt hauska
lenkki 6.9 82 joez oli juuri esi-
telty Moskowassz puoluejohta-
ja Leonid Brezhmeville.

Mutta Esocmn kyytiin ehdii
vieli. Tam3 w2in noin 72 000
kilometri2 sjetmm. mmmikuussa
1995 relasserdiry yksilo 1oytyi
internetim awulla runsaan vuo-
den haun @Elkeen ja maksoi pe-
ruspikkuzsson verran.

Tulin jumsi zjatelleeksi, etti
tdimi voi kwumlostaa Suomessa
houkumelewaliz. Siis enti jos
vero helliess3 ek3 Lihi-idissi
tule sot= Neo, Byva Eso0 mak-
saa Saksassz ¥& 20 000 euroon
asti, kohtwwellsen 500E:n voi
saada ky Huonosti hoi-
dettuja risee33 ja huijareita.

Muistanpe yhdenkin herra
E:n, joka =nesi mlvella "vir-
heetont3™ sooES Naytto olisi
kiynyt waim ilapimeissi klo
18.45-19.00 jomkin lottokios-
kin parkkipas

”On moraalisesti viirin an-
taa holmojem pits3 rahansa”,
sanoi amerikkzlzinen pohatta
Diamond Jim Brady.

M1i24-sarja ei ruostu, mutta
Mug:n kunnostz on hyvi var-

mistua. Se ei ole halpa. Alumii-
nia lohko ja sylinterinkannet,
neljd sddtyvii nokka-akselia, 32
venttiilid, 320 hevosta, 470
newtonmetrid vaantoa.

Tutustuin moottoriin lisdi
kotimatkalla Miinchenisti Ber-
liiniin. Esoo otti vauhtia ke-
vedsti ja armottomasti kuin iso
kissapeto, kun kiihdytin 160
kilometrin matkanopeudesta
vapaalla moottoritiell.

Miten paljon kertoi, etti kun
nopeusmittari ndytti varsin k-
kid 260, oli myds kierrosluku-
mittarin neula pohjassa, punai-
sen alueen rajalla 6 ooo:ssa.

Mercedes piti siis Saksan
suurten autotehtaiden sopi-
muksen, etti sarjavaunu kul-
kee enintiin 250:ti. Nopeutta
ei kuitenkaan Esoo:ssa leikata
rajoittimella, jonka elektro-
nijkka keventii kaasua, vaan
perin vilityksella.

Minulle meno toki riittii,
mutta amerikkalaislehti Road
&Track viitti koeajossaan 1992,
ettd pitemmalld perilli 500E
olisi kulkenut yli 280 kilomet-
rid tunnissa.

Vaikutelmansa Esoo:sta Au-
tobahnilla tiivisti Road&Track
muuten Arnold Schwarzeneg-
gerin eli Terminaattorin rep-
liikkiin: Hasta la vista, baby.

Painoa on kaksi tonnia parin
hengen kuormalla, mutta Esoo
kithtyy sataan silti vihin yli
kuudessa sekunnissa. Manuaa-
lilla pitéisi osata jo ajaa ja raas-
kia repid autoa. Automaatilla
annat varvasta vaan.

Alle kuuden sekunnin kuu-
lemma menniin, jos asennut-
taa katkaisimen, jolla luis-
toneston saa pois. Mutkissakin
saa sitten perdin kaasulla irti.
Mjaa-a, harkitaan. .

Mutta uskokaa pois, sekun-
nin. kymmenykset eivit kiin-
nosta. Oleellista on viinnén
vyory. Automaatti Economylle
ja huokaiset tuonnemmas. Ti-
mad on erittiin lepuuttava auto,
kuin arkkienkeli Gabrielin ki-
sivarrella istuisi.

Omimmillaan Esoo on vaka-
vassa matka-ajossa. Kuskista tu-
lee joutuisa mutta kohtelias, ja
malttavainen ruuhkissa. Timi
auto kasvattaa kuin kissa. On jo-
takin kiistatta itsed hienompaa.

Selatessani vanhoja koeajoja
huomaan, etti dineton, kiltti
Mersu kulkee ja kiihtyy kuin
karskeimmat GT-autot silloin
ennen - Iso Grifo GL365, Mase-
rati Bora tai Aston Martin V8.

Oh-hoi, millaista oli Asto-
nilla ajo Britanniassa 197s.

~ uusien

MERCEDES-BENZ

Ihastus 2: Mercedes 300 SEL 6.3 vei, ja muu automaailma vikisi.

Vauhtia sata mailia ja kaksi
vaihdetta jiljelld! Tunsin lim-
minti ldheisyytti romanttiseen
Rupikonnaan kirjassa Kaisli-
kossa suhisee.

“He tapasivat hinet hurmio-
tilasta, onnellinen hymy kas-
voillaan ja silmit yhi nauliin-
tuneina... tomupilveen. Aika
ajoin hin mutisi: Tuut-Tuut!”

Kehitys my6s jatkuu. Eten-
kin BMW Ms menisi aivan
menojaan, eiki Esoo kai pysy
isojen - turbodieselien
vedossa. Jadmme yhdessi ajas-
ta jilkeen, Mersuni ja mini,
mutta mikapi siini.

Mersuni ja mind? Neurologi
Ottomar Domnick, 77, pohti
omaa autohulluuttaan Motor
Revue -lehdessi 1985: ”Eiko ti-
mi ole merkki hirveisti tun-
teiden hengilti paleltumisesta,
kuten Konrad Lorenz sanoo,
kun nimedi teriksesti, muo-
vista ja maadljyn johdannaisis-
ta tehdyn laitteen kumppanik-
seen.”

Domnickin  eliminautoja

olivat olleet muun muassa Iso
Grifo, Mersut 6.3 ja 6.9 seki
viimeisimpdnd Jaguar XJS.

Niin kulut? Superia menee
14 litrasta yléspiin sadalla. Mo-
raalitonta? Joo, tissi muuten
niin  vastuunsa tuntevassa
maailmassa. Renkaita ja jarru-
paloja saa ostella. Vakuutukset
ovat Saksassa kalliit.
Yllitysmenoja voi tulla. Mal-
li oli dskettdin Saksan varaste-
tuin suhteessa mdiriin. Juuri
meni Herr Badockin tarjoama
auto kotipihalta. Kaupan on ol-
lut myés 500E, josta oli viety
nahkasisustus. Erikoisosat ovat
siis ilmeisesti kalliita.
Monetkin Jerusalemit mak-
savat. "Myisin Lontoon, jos
léytiisin ostajan”, sanoi Rik-
hard Leijonamieli hakiessaan
sponsorirahoja ristiretkelleen.
Jotkut piisevit halvemmalla.
Ei sitten enempai. Olen ju-
tellut vaatimattomasti, koska
ylpeys on kuolemansynti mut-
ta tekopyhyys kisittiikseni ei.

P Hyvi Saksan kaytettyjen au-
tojen haku on www.mobile.de.
Tasta mallista sivuja muun mu-
assa antoisa www.need2speed.
web.com sekd www.ece.ute-
xas.edu/adnan/5o0e

MASERATI

lhastus 3: Ma-
serati Quattro-
porte 4.2 osasi
nadyttad jarke-
valta.
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