| - MG Kalifornian San Jose 'ssa 1993.
! Upeuttaan kimalteleva urheiluauto
voidaan pakata Suomeen...

® Titd juttua tai ehkd oikeammin ripittdytymisté ajatel-
lessani, varoittelee erdénlainen sisdinen aéni: Nyt, K.L.B.,

kieli keskelle suuta.

Miksiké? No. Ollaanhan Suomessa: kateuden, verovai-
non ja etenkin kielteisen ilmapiirin luvatussa maassa.
Eli kerronko asiat juuri kuten ne menivét, vai silottelen-
ko kertomaani ympéripydredksi yleisldssyksi?

® Ejtdssd mitadan salattavaakaan ole. Kaikki on mennyt
laillisesti. Mutta juuri noinhan ei pidd menna sanomaan
— siis Suomessa? Kuka ryhtyy laskemaan prosentteja
kyetikseen naulaamaan minut hirteen syytteelld "koko-
naan uudeksi tehty, siis jalkiverotarkkailun arvoinen ta-
paus”? Omat koirat, eli asiantuntijat, purevat vuoros-
taan omilta kanteiltaan, ts. ettd noinkin vanha konkari
kuin K.L.B. on mennyt “pilaamaan” noin hyvén aihion?
® Vaatii aika lujaa itsetuntoa asettua puritaanisissa mo-
Piilipiireissé télldisen "sekarotuisen” auton puolustajaksi.
Toisaalta taas, katso auton ilmiasua! Kuinka monen ka-
dulla kulkevan arki-ihmisen luulet havainnoivan siita

jotakin "kamalan véd&arda”?

Niiden 3-4 viikon aikana, jona olen pédédssyt nauttimaan
autosta, tulee vain taputuksia.

® Tuntemattomiltakin.

K.L.B.

| sitten..

MG tullattiin Suomeen kesdkuus-
sa 1994. Auton osti Suomeen Yrjo

L

Bremer. Myvji oli USA:n San Jose
-nimisessid kaupungissa (CA) asu-
i va sikiildinen Yrjon tuttu, brittis-

portteja laaja-alaisesti harrastava
Paul Watts, jonka rakkain harras-
tus oli silti Maserati- ja Osca-merk-
kisilld ent. kilpa-autoilla — edel-
leen kilpaa ajaminen...

Ennen Yrj6i Paul oli tavallaan jo
; myynyt auton uusseelantilaiselle
! MG-harrastajalle. Kurjaa mutta
: totta — osina hyodynnettaviksi.
Tidmi poimi ilmeisesti aivan tdy-
dellisestd MG:sti irti sen ensiasen-
nusmoottorin, -vaihteiston ja mm.
kuin niitdkin mukaan, mutta ne ei-
viit ehki olleet edes samasta autos-

JK. Hyvi pitdd mielessé ettd kuvien MG tehtiin 50 vuotta

ta. Sitd paitsi niistd ei ollut mitdin
hyotyi, korkeintaan malliksi kel-
paavan saateromun arvo. “Vasti-
neeksi” puuttuville osille Paul an-
toi kauppaan mukaan toisen, vield
hylsymmiksi puretun MG TD:n
ldhes koko korin. Vain etulokasuo-
jat ja nokkapellit puurtuivat. Tis-
si ehki vihjertd heille mahdollisille
Suomessa, joilla olisi se muu osa
MG TD:t4, muttei koria. Muuten,
jos jostakin ihailen itsedni. niin sii-
td, ettemme tullanneet autoa Suo-
meen “varaosina”, vaan autona!

"Varaosina™ se olisi tietysti tul-
lut halvemmalla, mutta niistd au-
toksi tekeminen, saati rekisteriin
saanti?

Ei MG Kallis ollut, ei, en vain
viitsi kertoa summaa. Vield noin 10
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" se valmistui sittenkin
- 952 MG TD

vuotta sitten MG-autoja, myos
vanhempaa TD:ti. oli tarjolla pil-
vin pimein. Muistuu vain mieleen
Oregonissa edelleen asuva Heikki
Vihavainen, joka osti niitd tdydelli-
sind, mutta entisdintid kaipaavina,
kerralla 7 kpl. Niistd viimeisen hin
lienee kunnostanut osaavasti vasta
muutama vuosi sitten.

Hyviid Yrjon maahantuomassa
TD:ssd olivat erinomaisen suorat
koripellit, hyvi tuulilasi, oikeat
pyorit, maski ja ajovalot, suora
runko, sufletin kaaret ja niiden “ri-
tinjamdt”. Mukana seurasi myds
oleellisia yksityiskohtia kuten oi-
keantyyppinen varapyoriteline.
Ikivi kylld, varapyord ei seuran-
nut kauppaa, mutta varkautelaisen
Pekka Vitikaisen mukaan vanne on
sama kuin myohemmissikin MG-
malleissa?

Auton tultua Suomeen se myy-
tiin ensin eriille akateemisesti val-
veutuneelle, joka ei kuitenkaan ha-
kenut autoa. Sitd varastoitiin Yr-
jon tallitiloissa kai paritkin vuodet,
kunnes ao. ostaja antoi ymmirtdd,
ettei TD:n kunnostuksesta taida tulla
odottamatonta, mm. avioero. Im-
pulssikimppu K.L.B. sen sitten
yht #kkid huomasi ostaneensa.

Onnen ensi kuumotuksen lauh-
duttua minikin muka jirkiinnyin.
Aloin arkailla tulevia kustannuksia,
brittisportteja tuntevat kun pova-
sivat loppulaskuksi sataatuhatta ent.

rahaa. En tuntenut olevani mikdan
haka brittiautojen entisdittimises-
sd. en liioin puuttuvien osien han-
kinnassa. Pelistyin itsedni ja taisin
vuorollani minékin ryhtyi tarjoile-
maan autoa ostettavaksi. Mika oli
tarjotessa: kysyjid kun, totta vie,
riitti.

Tuskailevaa haparointiani seurai-
leva Pirjo-vaimoni ratkaisi lopulta
asian toteamalla: “myy se minulle.
On se vaan sen verran sopo. Eikd
minulla olisi kiirettd saada sitd kun-
toon”.

O.K. "Kauppa™ tehtiin, muttei
se hillinnytkdin mielenkiintoani
auton jalkeille saamiseen — pdin-
vastoin...

Mita missékin tehtiin
Teettiisinkd autosta tdysin alku-
perdisen, kaiken arvostelun kestd-
viin, vai 16ytyisikd oikotietd?

»Satkun’ uhraukset, vaiko joten-
kin “oikaisemalla onneen”, jolloin
loppulasku voisi asettua 100.000
markan sijaan jonnekin 60.000 mar-
kan kieppeille? Tuohon sdistoon
yllettiisiin, jos annettaisiin palttua
alkuperiisvaatimuksille. Tietysti
siten, ettd mitdin ilmiasuun liitty-
vii ei pilattaisi, vaan kun rahkeissa
on taas varaa jatketaan, kunnes auto
on nuhteettomasti alkuperdinen.

Syyskuussa 2002 tiedin kylld
jotakin siddstineeni, mutten enna-
koimassani madrissi.

Selkein sidstokohde olisi moot-
tori. Jos luopuisin ajatuksesta is-
tuttaa autoon alkuperiisti vastaava
MG-tekniikka? Siksikin. ettd nii-
den alkuperiisten koneaihioiden
hankintaan liittyisi varmoja petty-
myksid? Ensin joku ulkomaaneld-
vii huijaisi minut ostamaan “'tdys-
korjatun” koneen, joka sitten pe-
rilli Suomessa osoittautuisi tays-
romuksi. Siispd hankkimaan sille va-
rakonetta, ehki samoin tuloksin?
Lopussa minulla saattaisi olla kol-
mekin yhtd huonoa alkuperiistd
konetta, joissa kaikissa olisi samat
kohdat rikki?

Kyselin varovasti alan osaajilta.
Tapio Wiikiltd, Auto-Rep Oy:n kor-
jaamopomoilta, Kim Snellmanilta, Ari-

Pekka Haimilalta, jne., mahtaisiko
nokalle mahtua suunnilleen saman
kokoinen Morris Marinan 1.3-lit-
rainen kone. Kenelldkiin ei ollut
esimerkkitapausta tiedossa, mutta
(aika innostamaton) arvio oli: “ei-
kohin se kdy™.

Sysiys kunnostuksen aloittami-
seen tuli arvaamattomasti. Satuin
nikemain Lemilld, Lappeenrannan
vieressi, kesdpaikallamme, sikldi-
seen romikseen tuodun “peltoau-
to”- Morris Marinan. Vihreédn pe-
rus-Marinan, josta oli jo kattokin

Kuva on Lemiltd, ehk& 19967 Pelto-Marinan 1.3-litrainen kone

on asennettu paikalleen ja "savut otettu”.

svpitty heltalle. Ttsekdin oikein ta-
uamatta miten tdstd jatkettaisiin,
arviisin paikalliset pojat irrotta-
maan raadosta koneen. Eikid sitd
whty hetkeikiin liian aikaisin, lop-
puauto meni vauhdilla sulattoon.

Ilmeni ettéd sama tuttavamme oli-
s1 oleva tulevan talven aikana aika
outen. Virvisin hinet “heftaamaan”
auton jotenkin kasaan tavoitteena
asentaa ikiddn kuin kokeeksi Mari-
1an kone/vaihteisto -paketti TD:n
rungolle. Toin TD:n Helsingistd
Lemille, jossa ao. tekiji teki tyoti
toivottua, itse asiassa, sanoisin, aika
kannustavin tuloksin. Todettiin mm.,
ettid se konehan kdy, mutta tosin
sen verran kovaiiinisesti, ettei sen
ierveydentilasta saanut oikein tolk-
kua. Hankin Helsingistd tarvittavia
Marina-moottorin ensiapu-osia: Kr-
kid, tulppia yms. ja kdynti sen kuin
parani. Se kone irrotuksineen mak-
soi 80 mk ja koneeseen ympityt
osat jonkun satasen. ts. konepuoli
oli niellyt vain noin 500-700 mk ja
kiydd raksutti lupaavasti.

Pulmiakin ilmaantui. Ensiasen-
nusmoottori ja Marinan kone oli-
vat eripituisia, joten kardaanille
pitdisi tehdd jotakin. Lappeenran-
talainen tunnettu jenkkiautojen ra-
kentaja ym., Pekka Eskelinen, ly-
hensi alkuperiistd TD:n kardaania
sopivasti, jotta se mahtuisi Mari-
na-ratkaisussa kohdalleen. Ajatte-
lematon kun olin, unohdin ottaa
mukaan kardaanin laippaosan —
jotakin miki sitten myShemmin
juoksutti kummasti.

Vuodet huljuvat kisien ldpi niin
vauhdilla, etten muista minké nu-
meroista talvea elettiin. kun taas toin
TD:n Helsinkiin.

Iski uusi kylldstymisen aalto,
jonka tuloksena ei tapahtunut mi-
tddn, el varmaan vuoteen. Kyselin
kylld TD:n korin elvytykseen pys-
tyvid tekijoitd, mutta ketdiin el tun-
tunut kiinnostavan. Vaikka pellit
olivatkin loistokuntoiset, korin
puuosat olivat kaikki aivan pehmei-
td, vain ovista loytyi vihidn tervettid
puuta. Vaikka moni ylpeydelld il-
moittaakin Suomessa ammatikseen
puuseppi tai “timpuri”, se ei ndy-
td tarkoittavan sitd, ettd olisi halu-
kas tekeméin uuden korikehikon
puusta TD:hen. Ei todellakaan...

Toin TD:n taas Helsinkiin. Toi-
vossa ettd edes Helsingisti 16ytyi-
si joku uskalikko-puuosaaja. Tie-
sin ettd ne koripuut olisivat olleet
tilattavissa suoraan ulkomailta.
mutta jotenkin kiusasi ajatus, pi-
tadko nyt puutavaraa tilata puun
luvatussa maassa ulkomailta.

Lopulta kotitaloani kohentanut

va eldkemies, jolla haastemielta riit-
ti vaikka toiselle jakaa, mutta TD:n
puuosia, vaikka hidn ne kuinka uusi,
hiin ei kylld saanut istumaan. Kori
tosin tanakoitui, mutta esim. ovien
istuvuudesta ei kannattanut puhua.

Aikansa tdmi turhalta tuntunut
kierros taas harmitti, mutta sitten
ilmaantui kuvaan jenkkiystivimme
Arthur Glaze. kotipaikka silloin
Suomen Nauvo, nyt Viron Hiiden-
maa. "Arttu” kehitteli Hiidenmaalla
sikidldisten tuttaviensa kanssa en-
tisbintiverstasta, jonne — ensin
pahinta peldten — annoin viedd
1D:n.

Auto oli Hiidenmaalla monet kuu-
kaudet. Kori “stripattiin” (puret-
tiin osiinsa) taas kerran. Vaikka

Artulla oli Iihinné/eniten kokemusta
Toyota Land Cruiser -maasturei-
den entisdinnistd, totta vie joku
brittittokkd-MG oli than uusi ko-
kemus. Kokemuksen puutetta kor-
vasi kuitenkin Artun ddinkieli, eng-
lanti, seki hinen kykynsad hyodyn-
144 internetid... Oikeat virikoodit
loytyivit, apuna erittdin palvele-
vainen Englannin MG-kerho jne.

Mietittdessd mitd kojetauluksi,
pdddyin oikeiden mittareiden 10y-
tymistd odotellessa erdiinlaiseen
viliaikaisratkaisuun. TD:n omat
mittarit osoittautuivat mielestini
kalliiksi, olkoonkin ettd yksi jos
toinenkin luettelo tarjonnee saman-
niikoisid jalkituotantona. Kun muu-
tenkin tarvittiin kaikenlaista omi-
tuista puuttuvaa — voimansiirron
kannattimia, ilmanputsaria, yms. ty-
kétarpeita yms. — en totisestl sa-
nonut "ei”, kun kuulin lemildiseen
romikseen tuodusta Wolseley 1500
(noin 1956-57) -pikkumallista. Omat
tietoni ylittdvien mielestd sen tek-
niikka olisi lihinnd TD:td. Siispé
"Wolsly™ ostettiin tonnilla ja rah-
dattiin ensin Helsinkiin, sitten Nau-
voon.

Loppukasaus Nauvossa

Miksikd Nauvoon. Kerrotaanpa.
Artun hyvi ystivi, esikuvallisesti
ongelmia pelkdamiton Guy Mien-
pdd Nauvosta, lupasi, ndhtydidn
TD:n korin osittain valmiina, vii-
meistelld tekniikan. TD kuljetettiin
syksylld 2001 vuorostaan Nau-
voon. Guyn ennustamana tavoit-
teena oli: "Saat sen takaisin katsas-
tettuna toukokuussa 2002”. Rah-
tuakaan en moiti, ettd tavoitteeseen
vllettiin vasta elokuussa 2002. Kylld
siind vilissd sitd kaikkea muutakin
oli. Ynnd eivit ne puuttuvien osien
|6ytymiset niin vain sujuneet. Itse
aikailin ja arkailin tilata uusia osia.
Elin liikaa toivossa, ettd "jostakin
Suomestakin voi loytyéd se osa™. Olin
tottunut, etti amerikkalaisten au-
tojen kunnostus on jo sikili help-
poa, ettd 16ytyy selventivid Inter-
changeable (keskendidn vaihdetta-
vien) osien luetteloita, kuten USA-
autojen kohdalla. Kun 1949 Inter-
national -pakuumme aikoinaan et-
sittiin osia, tuollainen luettelo (Hol-
landers) neuvoi kiiyttamian Willys-
autojen esim. raidetangon pdita.
Mutta: briteilld ei tunnu olevan
vastaavaa "'keskendin vaihtokelpoi-
nen” -tiedonvaihtoa?

Kun TD: malleja loytyy Suomes-
ta? Veikkaisinko 7-9 kpl, ei siind
paljon TD:n jouto-osia vapaina
kuljeskele...

Ty6n edistyessd aloin kutsua
Guy ‘ta— ruotsinkielinen kun Guy
on — lempinimelld Trollkarl, noi-
tatohtori. On hidn vaan sen luokan
noituri! Jollei jotakin osaa 16yty-
nyt, vastaus oli ennen pitkdd aina
sama: “en jaksanut odottaa, tein sen

jo”. Tillaisia, oivalluksia arkailemat-

tomia miehid, pitdisi tajuta arvos-
taa Suomessakin (eiki vain tinkid
henkihieveriin).

Guy ei edes yritd kertoa olevan-
sa joku brittiautojen erityisosaaja
tai fani. Enemmain héntd kiinnosta-
vat maasturit ja vihdn raskaampi
kalusto. Johtuisiko siitd, ettd pai-
toimi sujuu laivojen konehuoneis-
sa, joissa kai mikiin ei ole pieniko-
koista.

Niin Arttu kuin varsinkin Guy

Talvea 1996-97. MG on K.L.B:n tallissa, jossa
yritettiin "veistota” autoon uudet koripuut.
Jadhdyttimena toimii véliaikaisesti pelto-
Marinasta otettu jaahdytin.

joutuivat pahkidileméin lukuisten
omituisten, vain titd yksilod kos-
kevien ongelmien kanssa. Miten
saada esim. laturi mahtumaan, sem-
minkin kun se konepellin pahka
Marinan koneen myotd osul nyt
védrille puolelle moottoria. Jo al-
kuperiisratkaisussa. jossa laturi on
vasemmalla puolella, on jouduttu
tekemdéin erityinen pullistuma ko-
nepellin alareunaan, jotta laturi yleen-
sd mahtuisi py6riméin. Saati nyt.
kun se laturi — ja vield kaiken li-
siksi kerettildisesti vaihtovirtalaturi
— joutui oikealle, jonne tehdas ei
ole varannut pahkapullistumaa.

Entéd miten tehdi lattian pellitys,
alkuperiisetkin kun olivat puolit-
tain kateissa tai ainakin puolimuo-
dottomia. Entéd nyt, kun vaihteis-
toksikin tuli Marinan neliportainen,
Marinan vaihteenvalitsinta mydten.
Myé6ntdd tdytyy, ettd tuossa koh-
din olisi ehkd kannattanut uhrata
aikaa ja rahaa sen oikean ja lopulli-
sen ratkaisun loytdmiseen. Tami
eteen-viistosti alas vievd ja kauka-
na oleva Marinan valitsin on iké-
vin episuhtaisen nikoinen. Mutta
toimii!

Kardaania lyhennettdessd ka-
dotettiin se oikea kardaanin laip-
pa. Voimansiirron tuet ja kiinnitykset
piti suunnitella ja tehdd uusiksi.
Vedenkulku moottoriin edellytti
sekin paljon tiukempia kurveja te-
kevid kumiletkuja — kulkisiko vesi
kyllin norjasti estddkseen mootto-
rin ylikuumenemisen jne. Pohdit-
tavaa riitti.

Kisijarrun vaijerit puuttuivat
tdysin tai olin ehkd heittinyt ne
“hirveidkuntoisina” roskiin. Muuta-
ma uusi jarrusylinteri 1dytyi, mut-
tei kenkid.
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Tieddn jo mitd varaudut sano-
maan: mutta kun kaikkia osia saa!
Totta. Toisaalta ajattelin, en ehki
pelkkid pihiyttdni, antaa piut paut
ulkomaanelidvien hintatasoille. Pais-
sd surrasi litkaa ajatus: kylld suo-
malaistenkin on osattava.” Viimel-
send lohtuna aina sama havainto,
ainakin tuo Guy osaa.

Lopullinen totuus saattaa silti olla,
ettd olisi kylla kannattanut ostaa
ne osat ulkomailta, nididen korvi-
ke-osien keksiminen ja teetitys
maksoi toisaalta ajassa ehkid saman?

Ulkomailta oli pakko ostaa ld-
hinni verhoilukankaat, konepellin
puuttuva sarana ja mm. puskurit
pystysarvineen. Oikeastaan ylli-
tyin — osat olivat lopultakin yl-
ldttdavin halpoja ja niitd sai, kaik-
kia. “Joskus jopa helpommalla” kuin
Miniin, himmistelivit meitd osa-
hankinnoissa auttaneet Minitron-
firman vetdjdt (Tarvainen / Meri-
ldinen).

Matkan varrella moni tarjosi mie-
tinnén arvoisia apuvihjeiti. Kuka
kertoi, ettd Mossen kyvtkinlevy on
sama kuin TD:ss#, kuka viitti, ettd
enimmit Morris Oxfordin (noin vm.
1950-54) osat kéiyvit. Erdidn suo-
malaisen vihjeen mukaan Fiat 600:n
puskurit olisivat kiiyneet tdydestd
TD:n nokalle ja taakse... Loysim-
me uusia sellaisia (pikkuruostees-
sa tosin) Juvolan Autohajottamos-
ta Lemin Kuukanniemesti, mutta
ne eivit kylld kdyneet, ei sinnepéin-
kiidn, MG:n puskureiksi. Puskuri
on sentdin sen verran nikyvi ele-
mentti auton ilmiasussa. Tarkoitus
oli my&s ostaa uudet MG-kuvioin
varustetut kromatut polykapselit
nykyisten sijaan. Kim Snellman
16ysi tallinsa perukoista ihka uu-



det MG:n kromatut kapselit, mut-
ta samperi! Ne ndyttdvit parem-
minkin kuuluvan siihen etuveto-
MG:hen.

Virheitikin tapahtui, moniakin.
Pahin moka syntyi, kun annoin vi-
rolaisille (A.Glazelle) neuvoksi jattad
etulokasuojiin niihin raivatut, lapi-
mitaltaan noin 4-5 cm pyoreit au-
kot/reidt. Luulin ettd niiden peit-
teeksi olisi loydettdvissd jotkut
ennen nidkemittomat vilkut tms. Nyt
ctuvilkut rakennettiin kromattujen
(nyt pintaruosteiset) Lucas-park-
kivalojen sisdin, jotka asennettiin,
ilmeisen oikeaoppisesti, lokasuo-
jien ylimmiille harjalle.

Toinen paha virhe, jonka tietd-
mittomyydessiin teki virolainen
maalari, oli olemasssa olleiden nel-
jdn alkuperiisen polykapselin maa-
laaminen "halvasti hopealla” —ka-
malan nikoiset. Alkuperiisten kro-
mattujen Lucas-ajovalojen yldpin-
ta oli my0s ruosteruven peitossa
javirolainen maalari, hyvikis, maa-

lasi lyhtyjen takaosat, nekin korin
mukaiseen punaiseen viriin, Toi-
saalta? Ei ihan pahan nikoista se-
kiddn?

Enta nyt?

Auto on siis katsastettu, rekisteris-
sd ja vakuutettu. Ensirekisteriin saa-
dun bonuksettoman henkildauton va-
kuutuskustannukset ovat Helsingin
talousalueella luokkaa ldhes 900-
1000 euroa (eli 5000-6000 mk) vuo-
dessa, plus kiyttomaksu. Kiva, eik6?
Tillaisella kiytinnolliselld tydmat-
ka-autolla kun on kiva ajella vuodet
vmpariinsd? Autolla joita on kaikil-
la. Ja autolla, jolla ei ole edes ik&i
kuin vasta puoli vuosisataa...
Ehki museoautoksi? Jaa-a. Hel-
singissd moista ei kannattane edes
yrittid ajatella, jossakin syrjemmidlld
Suomessa mahdollisesti? Jossakin,
jossa tajutaan my0s entisdintikus-
tannuksien osuuden péille, eikd vain
alustasaumojen oikeellisuuden péil-

Yhteenvetoa hankituista osista/ tehdyista toista

Alusta:

Runko: alkuperainen, ei vaatinut toitd. Samoin koko takasilta ja etu-
akseli

Jarrut: Jarrurummut tallella, hyvat. Jarrusylinterit myés tallella, mutta
kun uusiakin sai edullisesti jopa Suomesta. .. Jarrukengat puuttuivat,
muokattiin Ford Transitin vastaavista. Paasylinteri otettiin Wolseley
1500-aihiosta, siité korjaten. Kasijarruvaijerit muokattin SAAB 99:n
vastaavista, Jarrukilpien taakse tulevat Y-muotoiset messinkiset jar-
ru-"banjot” Guy sorvasi saadun mallin mukaan.

Ohjaus: periaatteessa hyva sellaisenaan, normaalikatsastuksessa
vaadittu rattilukko on Datsun Cherrystd, syvakeskeinen (auton iimee-
seen huonosti istuva) ratti otettiin Wolseley-aihiosta. Alkuperainen
ratti on tallella, mutta sen bakeliittinen keha on murjoutunut olematto-
miin, vain ruoto on jaljella. Vilkkuvalokatkaisin ratin alla on kotoisin
Wolseley-aihiosta.

Moottori:

Apulaitteet/voimansiirto: limanputsari Wolseley-aihiosta, samoin SU
kaasutin. Ryyppyvaijeri Scaniasta. Kaasuvaijeri Datsunista. Kaasupoljin
mukailtu Wolseley-autosta otetulla. Etumatto Toyota Camrrysta. Bensatankin
anturi Wolseley-aihiosta. Kardaanin laipat Datsun pick-upista. Jaahdytin
ostettu uusi ulkomailta, on sen verran konstikkaan mallinen.

Sahkotyot: teki Guy Maenpaa itse.
Ikkunanpyyhkimen koneisto alkuperainen, pyyhinvarret ja sulat
venetarvikeliikkeesta.

Arthur Glaze valmisti autoomme
mallin mukaan alkuperaismallisen :
ja - tyyppisen puisen kojetaulun. Nyt
kaivattaisiin endé valkopohjaisia mit-
tareita, kojelaudan keskelld olevaa
vipu- ja vedinsarjaa ja oikealle hans-
kalokeroa. MG:n peilit, lasinpyyh-
kimet yms. ovat ensiasennustyyppia.
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« Jos suomala!smaillsestl ryhdytaan tonklmaan ensin moi- s
M""%- tittavaa, kylld kohteita I8ytyy: kolhuinen jadhdyttimen ke- ]
= @ hys, MG-nokkamerkki puuttuu, kapselien tulisi olla kro- > .
mattuja, mutta, lopultakin, mita viela? Eipa taida ihmeitd = =
I6ytya? Eli, mydnteisestd nakSkulmasta ndhtyna — eikd &

Omatekoista:

Omatekoista on paljon, mm. akkuteline, joka on tukevampi kuin alkupe-
rainen. Moottoripellin lukkojen vastakappaleet tehty kuvitellun mallin

mukaan. Tehty omatekoiset ja vankennetut laturin kiinnikkeet, samoin
moottorin kumityynyn vaatimat kannattimet

Saatu lahjana:

Martin W. Ekmanilta jaahdyttajan kromattu korkki, johon tosin on porat-
tu kaksi ylimaaraista reikaa, joihin lienee asennettu kanttiautoista tuttu,
ulkopuolinen vedenlamp6a osoittava mittari. Juha Muukalta, Vantaa,
sain takavalon ja pienet parkkivalot etulokasuojin.

Erittéin paljon n helsinkildista MG-harrastajaa ja entisdintiosaajaa
nimelta Timo Metsanen. Hanelti saimme malliksi ja lainaksi oikean muotoiset
mittarit, kojetaulun ja mm. jaahdyttimen (jonka sittemmin ostimme uute-
na Englannista).

Kiitan myds Minitron-varaosamyymalaa (Tarvainen/Merilainen), Van-
taa. Heidan kauttaan 16ytyivat mm. konepellin kromattu lista, monet
kumityynyt, -valikkeet ym.

Kiitettaviin kuuluu myas Kaj Bjérklund, Brittiosa, Mantsalassa. Kaima
hienoviritti TD:n kulkua, asensi moottoriin uuden pakosarjan (jonka
K.L.B sai mokallaan rikki) Brittiosasta ostettiin myos kaikki tarvitut Mor-
ris Marinan osat.

Yha puuttuu:

Nokan MG-merkki (uusia saa ostaa), varapyora, oikeat mittarit, oikea
kone ja vaihteisto, poraamaton jaahdyttimen kromattu korkki, ehka
parempi jadhdyttimen kehys (pystysaleet vinossa ja menty maalaa-
maan mustiksi). Mielellaan Ioytaisin myds oikeanmittaisen kardaanin ja
sen paihin kuuluvat ensiasennuksessa kaytetyt laipat. Eika vahiten:
oike®henkinen ratti...

Tiedan ettd mm. sufletin osia voi tilata ulkomailta. Kaaret meilla jo on,
mutta enta oviin istutettavat sivusuojat?

Alkuperéiset suflettikaaret ja jopa "sivulasien raamit” ovat
tallessa, mutta niiden kangastavara on riekaleina. Ovilukot
loytyivat Englannista ja vastakappaleet erdédsta MG-kori-
raadosta.

le? Ellen vdirin ymmérri, jopa Suo-
messa pienend sarjana tehty VW-
takamoottorinen kahden istuttava
"avo-Mercedeskin™ taitaisi nykyi
sin mennd MR-kilpiin?

Autoa ensikatsastertaessa Turus-
sa oltiin eniten kiinnostuneita puut-
tuvaa alkuperdismoottoria korvaa-

van Morris Marinan 1,3 litran moot-
torin tilavuudesta. TD:n ensimoot-
torin tilavuus on 1248 cm’ ja Ma-
rinan 1298 cm?, joten mikéén ei
estidnyt siltd osin TD:n hyviksyn-
tdd. Ajovaloiksi tulivat nyt H4:t
joita siis puolittain pakonomaises-
ti ruokkii “vadrdoppinen” vaihto

I e ey

virtalaturi. Tietty, moni virtajoh-
tokin on vidrdoppinen — viihem-
mién palo- ja lipilyontiherkkd, sa-
moin bensalinja on osin nykymal-
lista, sitkedmpad ja vihemmdn kat-
keiluun taipuvaista. Eli naulitsin
TD:n mahdollisuudet MR-kilpiin
niiltdkin osin umpeen?
Syyskauden 2002 ja kevitkau-
den 2003 vilissd aion kohennuttaa
TD:ta lisdd. Sufletin kaaret siisti-
tddn, hankitaan ehkéd Englannista uusi
sufletti ja/tai avo-ohjaamon sateel
ta suojaava ns. "Tonneau Cover”.
Oven kahvoista toinen on vield
uusittava. Koko kojetaulun mitta-
ri- ja nuppikokonaisuus on myos
mietittdvid paremmin alkuperdista
vastaavaksi. Nyt kojetaulun virkaa
hoitaa viliaikainen pintavaneri, jo-
hon on upotettu Wolseleyn maili-
mittarit (oli RHD-yksild). Ne oi-
keat, isommat ja valkopohjaiset mit-
tarit ovat vakavasti etsinnissi. sa
moin nuppi-ja vedinryhmin kehyk-
sen sisdin ahdetut alkuperiiset hi-

lavitkuttimet. Arvailen, ettd yksi jos
toinenkin vedin tai katkaisin edus-
taa samaa ilmettd kuin monissa.

jopa Bedford- tavara-autoissa? Tu-

levan talviseisokin aikana lienee li-
kimain pakko tehdi moottorille jon-
kinlainen tisméremontti, esim. vent-
tiilien hionta tms. — onhan kone
sentdidn otettu sellaisenaan pelto-
auto-Marinasta. Sen peltoautoilun
mahdollisena tuloksena nykyinen
(Marinan) vaihteisto on myos aika
viisynyt, viihintiiinkin painelaake-
ri ja kolmosen synkkaus kaipaa
katsantoa.

Siithen nihden ettd koneena on nyt
noin 25 vuotta nuorempi "MG”-
tuote (MG= Morris Garage), ovat
koneen &inet, suorituskyky ja “pe-
lin henki” — aidosta MG-konees-
ta kun ei ole kokemusta — ylldti-
viin oikean oloiset. Usko pois! Te-
kisi ehki hyvii lukea uudelleen, mitid
aikansa autotoimittajat testeissddn
1970-luvulla eniten vaikeroivat: "Ka-
sittdmitontd, ettd BL hyodyntadd

uudessa Morris Marinassa yhi mel-
kein 1950-lukuista moottoriaan...”
Siitd huolimatta pidin jatkossa-
kin silmét ja korvat auki siltd varal-
ta, ettd meiddn TD yksiloomme
loytyisi oikea voimapaketti sekd
mittarit. Kaikkinaiset niitd koske-
vat vihjeet ovat siis mitd limpimim-
min tervetulleita, oikeahenkisestd
varapyoristd alkaen.
Yhteenvetona autosta: Huippu-
kiva ajettava, jollakin tavalla kuin
puolisyntisesti “chopattu™ avo-A-
Ford. A-Hoppaa kuitenkin paljon
linjakkaampi ja notkeampi esitys.
Nikymi nokan yli tielle on valta-
van inspiroiva, siind tuntee het-
kittdin olevansa joku Agatha Chris-
tien yksityisetsivid tyossidin. ellei
periti itse mestarietsivii Rip Kir-
by. Viereltd puuttuu vain koskaan
vanhentumaton ikisolakka ja kat-
seita kahmivasti liehuvakutrinen
vaalea Nea-neito, tima saamatto-
man Kirbyn ikuisuus-tyttdysti-

Séii...

% vain upea lopputulos, vertaa avauskuvaammel!

SO AR

Marina-TD:mme kyvyt pysyii ny-
kyliikenteen imussa ovat ihan riit-
tdviit, vrt. monet kanttiautot, eiki
mikddn autossa houkuta silti kaa-
hailemaan. Kuten Pekka Vitikainen
puhelimessa totesi: "ajoin MR-
TD:lldmme kerran Varkaudesta Tur-
kuun ja takaisin ja luulen, ettei se
hevin toistu. Tékéldisten iloiset kan-
nustuksen-huiskutukset ovat jo
palkkio vaivasta sindnsi. Todella

jotkut 80 km/h ylittivit nopeudet

olisivat ehkd jotenkin tyyliin kuu-
lumatonta?

Tehdesséni sinunkauppoja “uu-
den” TD:mme kanssa. kauhistelin
aluksi jarrujen kovuutta seki eten-
kin polkimien keskindistd ahtaut-
ta. Siihen itseiini kokeneemmat to-
tesivat tyynnyttdvisti ” se kuuluu
asiaan, jarrut ovat sitd paitsi 1950-
luvun ehkd parempaa keskitasoa,
eikd titid autoa ole edes tarkoitettu
ajettavaksi lantasaappaat jalassa
(tiesiviit kai K.L.B:n mieltymyk-
set maastureihin...). @




